Modelle Bt
Roller Kosty 100

Dlis Firma Kosteletzky — dureh ihre Fahrrad-
hilfsmotoren von Garelli und Lohmann bestens
bekannt — hat sich vor geraumer Zeit ent-
schlossen, einen billigen und absolut einfachen
Roller anf den Markt zu bringen. Daza hat sie
gich mit Ing. Kauba, dem Konstrukteur des
eraten  Lohnerrollers, verbunden. Der Markt
schien fiir ein billiges und doch wvolltang-
lichea Kleinstfahrzeug offen zu eein, nachdem
der erste Lohner, welcher nach demeslben Ge-
sichtapunkten entworfen wurde, Verteuerungen
und Verfeinerungen orfahren hat, die ihn ciner-
gsits micht mehr als Fahrzeug ohne Luxus kenn-
goichnen und die anderseite den Preie gewaltig
in die Hihe geechraubt haben. Kosty hat die
umgekehrte Marschroute im Programm. Man
will in Hinkunft die Fertigungserfahrungen nicht
mir weitersn Ausstatfung des Rollere verwen-
den, sondern bei dem bewult einfachen Typ
vorbleiben und jeden Fortschritt dem Preia szu-
guts kommen lassen.

Am Anfang aller Planungen atand das kleinato
noch denkbare Antricheaggregat, der Fuchs-
motor. Ein Fuche-Roller scheint gar nicht so
avesichtelos, wenn man ihn als ansprucheloses
Stadtfahrzeug betrachtet, hat doch unser Freund
Artmeier mit esinem selbstgebastelten Enirpe
seit’ Jahr und Tag Salzburg unsicher gemacht.
Aber wie der Franzose eagl: Dappetit vieat en
mengeant — der Appetit kommt beim Esson. Die
Kupplung des Fuchs ist doch nur eine Schalt
kupplung, die eigentlich nicht als Anfahr-
kupplung gedacht ist, sprich Tretkurbeln un-
umginglich. Alse wie ist es mit dem neunen
f-Gang-Fuchs mit Startvorrichtung und grofier
Kupplung? Hallein sagh, dall es noch nicht so

weit eei, dal auch ein Termin noch nicht ab-
geschen werden kinne. Ja und [ir zwei Per-
gonen (wer wiirde leichten Herzens auch beim
langeamen Fahrzeug daranf verzichten) ist der
ooler” dann doch #o knapp. Alse Hotax-3achs.
Gobliise whre echin, aber wo die Wahl zwischen
Geblise und Starter besteht, da mull man doch
den Starter vorzishen. (Dieshesiglich haben wir
ein dickea Ei des Columbus auf Lager, es geht
famos mit Geblise und Starter; nur einmal
anders herum denken — Die Hed.) Mithin war
der Motor gegeben: Der Rotax-Sachs/II, das
heilt die nene Ausfihrung mit um zirke 109
pesteigerter Leistung und mit den beiden weit
auseinandergezogenen  Getriebegingen, mit
Handstarter und der neuen viel weniger weg-
nehmenden Aunspuffanlage.

Als Rahmen dient ein kriiftiges Stahlrohr, das
vom Steuerkopf weit nach unten gezogen wird —
unter dem Motor durchlauft und hinter dem
Motor senkrecht hinauffihrt und mit asinem
Enda den freitragenden Tank aulnimmt Dieser
Tank, e ist auf einem der Bildchen ganz deut-
lich zn eehen, hat eine breite Wanne Fir
Pumpe, Werleeug und Reserveschlauch, der
Haum wird nach oben durch die Doppelsitz-
bank verschlossen, eo dall nicht nur die wert-
vollen Ttenailien, sondern auch der Tankver-
echlull im ,Safe” diebatahlzicher unterzubringen
gind. Der Motorraum vor dem Rahmenrohr
wird durch sinen Beillkorb gegen die Beine und
dis Eleider geschiitst und doch bleiben echon
ohne Abnahme des Gitters die téglichen Not-
woendigkeiten zuginglich. Nichtedestoweniger
kann man den kompletten Bailkorb nach Léigen
swoler Rapdelmuttern abheben und hat das
ganze Beuschl wie bei sinem Motorrad frei vor
gich, o dall aeich alle Arbeiten,” mit Auenahme
oiner Goneralreparatur, durchfihron lassen.

Hinter dom Ralmenrohr hiingt eine eolide frei- -

tragende Leichtmetallhaube, der nur die Auf--
gabe eines Kotflligels mufillt. Dieser , Rad-
kasten" iet mogen den Motorraum durch ein
Gummischott abgedeckt. Besonders mu erwihnen
wiire, dal das Hinterrad Auvsfallenden wund

48 =98 m, 2 T—NE,
1:60 25 P8 bei 4000 U/min,

Magnetsiindung, Mischungs-
gchmierung
Zahnriider, 2-Gang-Gotriche

mit Lenkerschaltung, Hette
Eohrrabhmen, Schwingarmiede-
rong  (Gummi), 4,00—8,00,
Tank 6.8 Liter

Radstand 127, Linge 167,
Breite 67, Sattelhihe 72, Bo-
denfreiheit 12 cm

56 kg, 62 km/h, 2,6 1/100 km

Motorrad
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