Modelle Bt
Roller Kosty 100

Dlis Firma Kosteletzky — dureh ihre Fahrrad-
hilfsmotoren von Garelli und Lohmann bestens
bekannt — hat sich vor geraumer Zeit ent-
schlossen, einen billigen und absolut einfachen
Roller anf den Markt zu bringen. Daza hat sie
gich mit Ing. Kauba, dem Konstrukteur des
eraten  Lohnerrollers, verbunden. Der Markt
schien fiir ein billiges und doch wvolltang-
lichea Kleinstfahrzeug offen zu eein, nachdem
der erste Lohner, welcher nach demeslben Ge-
sichtapunkten entworfen wurde, Verteuerungen
und Verfeinerungen orfahren hat, die ihn ciner-
gsits micht mehr als Fahrzeug ohne Luxus kenn-
goichnen und die anderseite den Preie gewaltig
in die Hihe geechraubt haben. Kosty hat die
umgekehrte Marschroute im Programm. Man
will in Hinkunft die Fertigungserfahrungen nicht
mir weitersn Ausstatfung des Rollere verwen-
den, sondern bei dem bewult einfachen Typ
vorbleiben und jeden Fortschritt dem Preia szu-
guts kommen lassen.

Am Anfang aller Planungen atand das kleinato
noch denkbare Antricheaggregat, der Fuchs-
motor. Ein Fuche-Roller scheint gar nicht so
avesichtelos, wenn man ihn als ansprucheloses
Stadtfahrzeug betrachtet, hat doch unser Freund
Artmeier mit esinem selbstgebastelten Enirpe
seit’ Jahr und Tag Salzburg unsicher gemacht.
Aber wie der Franzose eagl: Dappetit vieat en
mengeant — der Appetit kommt beim Esson. Die
Kupplung des Fuchs ist doch nur eine Schalt
kupplung, die eigentlich nicht als Anfahr-
kupplung gedacht ist, sprich Tretkurbeln un-
umginglich. Alse wie ist es mit dem neunen
f-Gang-Fuchs mit Startvorrichtung und grofier
Kupplung? Hallein sagh, dall es noch nicht so

weit eei, dal auch ein Termin noch nicht ab-
geschen werden kinne. Ja und [ir zwei Per-
gonen (wer wiirde leichten Herzens auch beim
langeamen Fahrzeug daranf verzichten) ist der
ooler” dann doch #o knapp. Alse Hotax-3achs.
Gobliise whre echin, aber wo die Wahl zwischen
Geblise und Starter besteht, da mull man doch
den Starter vorzishen. (Dieshesiglich haben wir
ein dickea Ei des Columbus auf Lager, es geht
famos mit Geblise und Starter; nur einmal
anders herum denken — Die Hed.) Mithin war
der Motor gegeben: Der Rotax-Sachs/II, das
heilt die nene Ausfihrung mit um zirke 109
pesteigerter Leistung und mit den beiden weit
auseinandergezogenen  Getriebegingen, mit
Handstarter und der neuen viel weniger weg-
nehmenden Aunspuffanlage.

Als Rahmen dient ein kriiftiges Stahlrohr, das
vom Steuerkopf weit nach unten gezogen wird —
unter dem Motor durchlauft und hinter dem
Motor senkrecht hinauffihrt und mit asinem
Enda den freitragenden Tank aulnimmt Dieser
Tank, e ist auf einem der Bildchen ganz deut-
lich zn eehen, hat eine breite Wanne Fir
Pumpe, Werleeug und Reserveschlauch, der
Haum wird nach oben durch die Doppelsitz-
bank verschlossen, eo dall nicht nur die wert-
vollen Ttenailien, sondern auch der Tankver-
echlull im ,Safe” diebatahlzicher unterzubringen
gind. Der Motorraum vor dem Rahmenrohr
wird durch sinen Beillkorb gegen die Beine und
dis Eleider geschiitst und doch bleiben echon
ohne Abnahme des Gitters die téglichen Not-
woendigkeiten zuginglich. Nichtedestoweniger
kann man den kompletten Bailkorb nach Léigen
swoler Rapdelmuttern abheben und hat das
ganze Beuschl wie bei sinem Motorrad frei vor
gich, o dall aeich alle Arbeiten,” mit Auenahme
oiner Goneralreparatur, durchfihron lassen.

Hinter dom Ralmenrohr hiingt eine eolide frei- -

tragende Leichtmetallhaube, der nur die Auf--
gabe eines Kotflligels mufillt. Dieser , Rad-
kasten" iet mogen den Motorraum durch ein
Gummischott abgedeckt. Besonders mu erwihnen
wiire, dal das Hinterrad Auvsfallenden wund

48 =98 m, 2 T—NE,
1:60 25 P8 bei 4000 U/min,

Magnetsiindung, Mischungs-
gchmierung
Zahnriider, 2-Gang-Gotriche

mit Lenkerschaltung, Hette
Eohrrabhmen, Schwingarmiede-
rong  (Gummi), 4,00—8,00,
Tank 6.8 Liter

Radstand 127, Linge 167,
Breite 67, Sattelhihe 72, Bo-
denfreiheit 12 cm

56 kg, 62 km/h, 2,6 1/100 km
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kein e Kettenspanner hat. Dae Hinterrad steht
immer auf Spur, es wird nimlich der Motor
vorechoben. [st viel logischer, denn warum aoll
man das Hinterrad jedesmal verrilcken und neu
singtellen, wo es doch viel hiinfiger ale der

fotor anegebaut wird.

Der Vorderteil dee Hollere igt ebenfalle durch
gine niedrige Leichtmetallhaube abgedeckt, eo
dall es aunch hier keinen eigentlichen EotHiigel,
sondern nur einen freitragenden Radkasten gibt.
Der Scheinwerfer wird mit dem Lenker ver-
schwenkt, es bleibt der wesentliche Yorteil des
.Hineinleuchtens in Eurven erhalten. Der
Lenker ist wis bei vielen neuen Rollern hirech-
goaweihartig in die Hohe gezogen, am Steuer-
kopf eit=t der ups liebgewordene  Kaunba-
Haken” zur Aufnahme der Altentasche, der
mit einem normalen Vorhingeschlol ale Len-
kungesperre zu hemiitzen ist. Die Lenkerenden
gind bhesondera liebevoll ausgebildet. Rechte
gitzt ein normaler Kupplungshebal mit einem
kleinen Hebel, den wir eonst gum Beispiel ale
Ziindverstellhebel an Motorridern kennen, der
bier aber als Dekompreesor dient. Links eitzt
wis gewohnt der EKupplungshebel und wieder
eime Art Zindverstellhebel, der mittels kleiner
Eugslarretiorung als Getriebeschalthobel auvs-
gobildet wurde, Das Ganze sioht klar und ein-
fach- auvs und wirkt durch die vollhommens
Symmetria sehr elegant, Die Ballhups [warum
nicht, beim billigsten Fahrzeug gonfigh sis voll-
kommen) ist vorderhand noch am Lenker he-
featigt, aber diesbeziiglich diirfle es wahrechein-
lich noch #ine nette Uherraschung geben, jeden-
falle werschwindet sis, dem Auge zuliebe, von
dort. :

Dias Vorderrad wird in einee Schwinggabelfede-
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rung gehalten. Raderhebungelurve und Stol-
richtung sind identisch (es tof sich also schon
iiberall etwas, um diessr Frkenntnis Rechnung
gn tragen). Das Ganze ist tborhaupt dber-
gomgend einfach, klar und wirkungevoll, Zwei
Gummirings gebon das Federeloment und eind
weich und eigendimpfend. Durch die Auslegung

" der Federungskinematik wurds auch noch eine

Progressivitiit: erzielt. Herz, was willst du
mehr? Ea steht achon dafiir, dall man eich das
(Ganze einmal im Bildchen niher betrachiet,
billiger geht ea nicht mehr und doch et mit
allem auech griften Auvfwand die Wirkung
nicht mehr wiel su wverbessern. Ubsrhaupt
mbgsen sich die Roller-Bastler sinmal mit dem
Kosty 100 befaseen, da hingen eine Menge
von Ideen daran, die gich in Kleinserie, mum
Teil in Einzelferticung verwirklichen lassen
und ftrotzdem wvollwertige Ldsungen darstellen.

Jetzt o dem, was der EE, der EKosty-Enirpe,
kann. Durch den stiirkeren Motor erreicht man
bei normaler Kleidung solo 62 kmfh, was beim
Sachks noch nicht viel aagt. Da mull man
wigeen, dall gerade der Sache ein Droseelmotor
iet, der als vollgaafest ohne Beispiel gilt. Man
kann ales mit Langstreckenschnitten in ebenem
Gelinde von 5H0km rechnen, auch m =weit.
Damit kommt man achon recht schin weiter.
Der Mormalverbrauch liegt in der Stadt bai
3.0 Liter/100 km, Uberland bei 2,5 Liter/100 km,
pnd wenn man mit Yelldampf voeraus dahin-
zwitachert bei rund 3,5 Liter/100 km, Der Ver-
branch 1E0t sieh aber eshr weit drosseln, wenn
man die 53ar Dilee einschraubt, die Werta
lauten dann zirka 2.5/20/3.0 Liter je 1040 km.

* Allerdings darf man das eret bei voll ein-

gefahrenem Motor machen und mufll avch bei
der Vollgaslestigheit siniges abstreichen.

Fir Fahrten in bergigem Gelinde mit langen
Steigungen sollte man die kleine Dise von
wegen Innenkiihlung iiberhanpt nicht einsetzen.
Bergfabrten und Etblung sind identische Pro-
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bleme, Ein geblieologer Motor mull in Berg-
stracken warm werden, Kiihlpawsen sind also
bei etarker anhaltender Bergleistung nicht
vermeiden. Jedenfalle soll als Richtachnur gel-

ten, dal ein gesunder luftgekiihlter Sache die
normalen Wienerwaldsteigungen wio Exelberg,
Klsiner Semmering, Hohenetralle uew, in voller
Linge ohne EKihlpause, trotz Belastung, mit
zwei Personen echafft. Bei kfirzeren Stralien-
ateigungen und zwei Normalportionen auf der
Sitzbank oder Efihlpausen kann man mit 15%

Bleiglihigheit rechnen. Ausgiebige Versuche
haben jedenfalla eindeutiz erwiesen, dal der
Motor im Kosty 100, durch die niedrige Schnanze
und dis Tateache, dal die Beine alg Wind-
leitung Iungioren, besser gekithlt ist, als dies
bei der Luftsechachtithlung der Fall war.

Von den Details wire o erwihnon, dal die

 Kette boponders gut gegen den wom Hinterrad

abgeschlenderten Schmutz geschiitzt st und
dall eich der vordere Radkasten als Kotfilgel
zum Quadrat bewihrt, der Schmutzschutz von
vorne her ist jedenfalls frappant. Durch die ge-
gchickt gomachte Vorderradfederung und durch
anders Fahrgestellveriinderung hat dieStralen-
lage gegeniiber dem ersten Roller von Ingenisur
Eauba ganz gewaltig sugenommen. Der Zentral-
rohrrahmen und die Hakenbremse ergeben einen
breiten und ebenen , Fullboden™, was man
zweifelloa ala Vorteil wertsn wird.

Jetzt zum Schlull die Kardinalfrage, der Preis.
Mit Sitzbank stellt &ich der Kosty 100 aul
8 §300,—. Gerechterweise mull man beim Ver-
gleich mit anderen Hollertypen noch bedenken,
dall hier, durch die Konstruktion bedingt, ein
Soziussitz mitgelielert wird. Da dieser afich
einen Wert von etwa 5 300, — darstellt, &o

miilte man einen Vergleichspreie wom rund

S 66, — annchmen.

Rucksackbefsrderung, Damenreitsitz

Uber dag Mitfihren von Rucksiicken auf Krall- -

rddern hat das Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaulbau in cinem Erlall vom 13, De-
zgember 1948 folgendes ausgefiihrt: Sofern ein
Buckeack anf dem Kraftstoffbehilter so ge-
lagert ist und solche Abmessungen aufweist,
dall weder sine Beeintrichtigung der Aufmerk-
samkeit oder der freiem Bicht, noch eine Be-
hinderung der Bewegungelreiheit des Fahrers
gogebon erscheint, ist gegen eine solche Mit-
nahmp nichts cinzuwonden. Es ist jedoch auch
bei sinem kleinen Ruckéack erforderlich, dal er
auf dem Fahrzeug befestigt wird und nicht
gwiachen den Armen oder Beinen des Fahrers
halten. werden mul. Ebenso ist ein Anhingen
o Huckeackes mit den normalen Tragriemen
an der Brust des Fahrers unznlfissig, da nach
Angicht des Ministeriuma hierdureh . gine Be-
hinderung enisteht. Leider diirfte dieser Mini-
aterialerlall micht bei -allen Polizei- und
(Gendarmeriestellen bekannt sein, weil bei im-
mer wieder vorkommenden Beanstandungen
sinzelne Beamte oft andere Rechteauffassungen
goigen. Allerdings — ein Rucksack wird wohl
nur dann ale befestigt bezeichnet. werden
kinnen, wenn er nicht schon beim leichtesten
Weigen des stehenden Fahrzeuges herunterzu-
rutechen beginnt. Ilie Bewegungefreiheit dee
Fahrers dirfte dann gegeben sein, wenn dieser
den Lenker nach heiden Seiten ganz einschlagen
und die Peddle belitigen kann, ohne dabei an
den Armen oder KEnien vom Ruckeack behindert
zu werden, Ein Entfernen der Tragriemen des
Rucksackes ist, entgegen einer Veriffentlichung
cines anderer Fachblattes, nicht vorgeachrieben
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und auch absolut nicht notwendig. Ob ein
Ruckeack aunf dem Ricken des Fahrers getragen
werden darf, ist in diesem Erlal nicht ent-
halten, Doch diirfte nach den allgemein gelten-
den Bestimmungen dagegen nichte einzuwenden
eein, wenn der Rucksack den Fahrer beim
lr;ii:m und beweglichen Sitzen nicht beeintriich-
ti

Da Motorroller Fahrzeuge sind, die ez den
Beniitzern ermbglichen sollen, auch mit elegah-
ter Kleidung darauf su fahren, kommt es in
letztor Zeit hiufip vor, dal sich die Sozias
wegen- der hentigen Mode im Damenreit-
6itz anf dem Roller setzen. Es ist nun von
dem fahrerischen Konnen des Lenkere, vom
Gleichgewichtesinn und Ebrpergewicht des Mit-
fahrers und von der Bauart des Rollers ab-
hiingig, ob daraus irgendeine Gefahr entateht.
Diae Verkehrsamt der Bundespolizeidirektion
Wien vertritt hier dic Ansicht, dal dae Mit-
fahren im Damenreitzsitz anf Motorrollern zwar
nicht grundefitzlich strafbar wiire, jedoch bei
auftretenden Komplikationen diegem Umetand
hesonderes  Augenmerk mugewendet werden
gollte, Tm dibrigen bleibt es dann wohl jedem
einzgelnen Strallenaufsichtsorgan tiberlassen, ob
in cinem Einzelfall auf Grund der geschilderten
Mebenumstinde sein Einschreiten erforderlich
erecheint. Bei Stirzen oder anderen Verkehrs-
unfiillon kinnte ez leicht miglich sein, dal dem
Lenker wegen einer solchen von ihm geduldeten
Sitzhaltung seines Mitfahrere Vorwiirle gemacht
warden, g mull deshalb jedem Roller-Herren-
fahrer iiberlassen bleiben, ob er seiner Sozietia
im Heitsitz Platz zu nehmen gestattet. Oswald
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