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Auch das gab es einmal — die Alteren unter
uns kénnen sich daran noch gut erinnern.
Man wollte eben schon damals das Beste
aus Kraftstoff und Mater herausholen. Wie
viel einfacher hat es der Kraftfahrer doch
heute:will er seinen Motor verjingen, schenkl
er ihm einen neven Satz

ZUNDKERZEN

Eine so gut wie die andere!

GroBe Freude
fir wenig Geld-

D’b m
rassigen Wagen,

ob mit dem flotten Roller zu zweien -
Maico fahren heifitlachenund sparen
MAICO 500, mit Vierganggetriebe, bequem
fur 4 erwachsene Personen, schafft einen
Schnitt wie mancher grofere Wagen, wird
nur DM 3.60 KI‘OHSTOﬁ
aut100km, nur DM 1 4.- Steyeru. Vers monatl,

viersifzigen

dberall bewundert -

MAICOLETTA, der Reisercller Fir grefie
Fahrt, mit 175 cem- oder 250 cem - Motor,
ant, sicher, zuverldssig, mit begeistern-

217 1._-r-np-_—r-'_1=rh_-'|| und erstaunlich g':ril‘lgﬂm
Verbrouch.
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Es gill,

dem neuen Lebensstil
das Tor zu dlinen.
Aber natiirlich mit

bewdhrten Gerdten fHir
Camping,
Picknick u.Wochenend

Ihr Fachhéindler herfit Sie gern

-Feeunde !
Zur komfortablen Ausstattung
Ihres Goggomebils liefern wir:
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Nr. &700 - DM 7,20 p. Garn
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Kleiderhoken Autovase | ain schniftiger
Mr. 154 a - ¢ Mr. 1315 — Aulenspiegel
Kappbor DM 350 ALBERT Nr. 7117455 |
komhiniert mit ™ oM 9,—
Haltagriff

DM 5,60kamploh o
C. ALBERT & CO., Wupperta

|-Ba., Paulstr. 10, Tel. 50011




icbe Lesergemeinde,

an dieser Nummer isf nun wirklich alles dran — was Neuhsiton des
kk.-Muarktes (Kleinkraftfahrzoug) anbetrifft. Und es wivd noch
wesentlich heftiger, wenn Sie mir diese Prognose erlauben wallen,
denne biy zur und auf der IAA im September werden wir noch
manches erleben. Ich denke, auch in preisticher Hinrichtung. Wir
leben din der groflen Anjongszeit des kleinen Wagens und haben
bereits die Tnkubutionsfrist der motorischen Infektion hinter uns.
Es begt wns ob, die Sprew vom Mobil und Kleinwagen zu sondern,
damit Sie wich awf jeden Foll wur quiartiy anstecken lassen. Es ist
fibr Sie jetet vuferordentlich wichidy, die Berivhte zu verfolgen,
damit Sie wissen, was gespielt wird. Auch wenn Sie noch nicht
Eawfen wollen oder Einnen. Das Bensin swdmont sun ol einen ends
schetdenden Plats {n unseremn Dasedn etn wnel sellist die noch Une
matorisierten sollten sich ins natwralistische Bild setzen wnd die
Linge nicht abstrakt sehen. Auferdem ist es gonz allgemein recht
inferessant.

Wir wollen, wie atots, versuchen, Thnon mdglichst exald unsere Ein-
drucke zu vermitteln und achouon su dicsormn Zwoek keinerlor An-
strengungen. Wenn ich Thnon erzahle, was mir alloin in 14 Tagon
far Untersdtze unter denselben gelommen gind, und swar recht aua-
fahelich, dann {llustriert dieses in etwa den trockenen Text. Und
das besonders Dumme ist, daf man nebenbei noch sine Kleinigkeit
Sehreibiischbeschiftigung hinter sich lassen muf, weil sonst wieder
andere Leufe sauer werden.

Nu, achdan, da war, burz ols Konterfei, einmel der BMW 502, 2,61,
8 Zyl., 85 PS. Divsn Superlivuesine, wmil der dch einen Lingeren
Trip machen konnte, sl s schon dn der deitten Peraon onreden.
Allein das Drinsitzen bedeutet Befirderung tn zweierled Sinn bz,
in fortkdmmlicher Iingicht. Wenn ich sage, dafl man diesen stolzen
Direktionshirsch bis 150 kmfh notfalls mit dem Daumen stenern
kann und seine Spitze bei 165 km/h den Eindruck macht, als fidire
man in einem mitltleren Wagen die Hdlfte, dann ist das eher wnter-
tricben. Beimy Bremasen braucht man sich, aus diesem Tempo heraus,
auch keine (Hans) Stuck-Verzierung abbrechen, denn bei dem
avhweren Kreuser apiirt man die Bremswirkung nur, weil er plotzlich
etnfach ganz langsam wird bzw. half, wenn Sie verstehen, was ich
meine, kir lduft dabei schnurgeradeweygs aus, ohne auch nur an-
dewlungsweise an Ausbrechen zw denken. — Und man muf schon
den Kopf dieht unter die Haube slecken, um zu hiren, ob er lduft, Er
macht in allor Ruhe und Sicherheit genau das, was ein nervdser
Sportwagen flott und sturshelmgerechd leistet. Strafenlage und Be-
sehleunigung sind das hochate, was mir bisher untor die Bandscheiben
gekommen ist, Wenn auch die Wirtschaftlichkeit noch bis zur oberen
Drehzahigrenze tragbar ist, so bleibt es fir unsercinen eben doch ein
Wunschtraumauto, vom Prois und den fizon Kosten her geschen.
Sehlieflich kann man ja mal dariber sprechen, denn wir schauen una
auch gern gelegentlich ein Luxushotel an, ohne gleich sin Apparte-
ment zu belegen.

In greifbarere Ndhe dagegen riekt schon Rencults |, Dowpline®,
deren Teat Sie hinten finden. Dei Eeinem entdecke man in i ehen.
falls die wesentlichen, just geschilderten Higenschaften. Teh halw sie
mit Bravour uber verschiedene hibsche Pafstrafien laufen lassen und
aus der Swinime von ersthlassiger Strafen- und Kurvenlage, dem ven
 bis 80 km/h reichenden 2, Gang sowie Laufruhe und weichgriffiger
Bremaen, festgestelll, daf dieses Fahrzeug das Pradikat ,technisch
werlvoll® verdient, Und ich bin weit davon entfernt frankophil zu
soin, obwohl veh Paris fir eine prdchtige Stadd halte. Aber, die
wlauphine'* kinnte jelzt schon , La Reine'® heiflen — es hat ndmlich
auch schon verhdllmsmdfig kieine wund sparsame Kéniginnen
gegebon, die Format halten, Aber, lesen Sie, was mein Freund Lidl
daritber aufgeschricben hat.

Ebenfalls den offenen ICR 201 habe ich durch die Landschaft ge-
schwenkt. Hinten lesen Sie mehr dariber. Es soll nur an dicser
Stelle nochmal ganz eindeutig darvauf hingewiesen werden, daf wir
e fir eine gonz grobe Falrldssigheit halten, wenn Lastziige und
-wagen ohne Hinterradabdeckung fahren. Der Qualm, den diese
Kiisten entwickeln, macht den Roller- und niedrigsitzenden Klein-
wagen falirern  schon geniigend zu schaffen, aber als | Rickhand-
Zielscheibe' fiir Dreck. und Steinsclieudern zu dienen, dazu cignen
wir una gunz und gor wichi. Hier mufl ebwas geschehen und sei es
auf dem Verordnungswege. Ter § 1 der StVO pofit im dbrigen

immner.
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Haupirollen: Die Kessler- and GOnther-Zwillinge, Hans Meser, Oskar Sima, Michael Cramer u. v, a.
Futo: Cosmos/NF/Wanke

(oer das Goggomobil Coupéd will fch heute nur so viel sagen, daf
ich damit gerade wmfangreiche Falirten unternommen habe wund
zwar mit dem 250er, natirlich mit Selectomat., Das 300er kommt
zum Vergleich auch noch dran. Die Ergebnisse und Erfakrungen
horen Sie bald und ausfihrlich.

Winzige Fahrten konnte ich mit dem Tlogd , Aleconder'® und dem
IMiat 500 machen. Hier Wit sich jetzst schon schlecht etwns sagen.
Man muf erst etwas linger damit vertraut werden. Doa newe Syn-
chrongetriebe mit 4 Gdngen beim Alexander erleichtert die Sache
schon ganz ungemein. Doch wir werden noch ausfiihelicher darauf
zu sprechen kommen. Den newen Fiat 500 finde ich wunderhiibsch ~—
achon vom Preis her geschen. Er ist recht gerdumiyg fiir £ Personen
und vor allem der Einslieg ist kolossal bequem — ein richtiges
kleines Auto. Das Getricbe, obwohl nicht synchronisiert, laft asich
tadel- und gerdusclilos schalten, Was ich zu beanstanden hdtle, ist,
daf die Seilenscheibe weder zum Kurbeln noch zum Schicben ein-
gerschiel tal. Allerdings ist eine ziemlich grofie Schwenkscheibe ein-
gebawul, In Kirze weorden wir auch hier cine Menge sagen kdnnen. —
Auf einer Testfahrt begegnete mir dibrigens ein Rudel Januasse, wie
cine molorisierte Rhapsodie in Waschblaw, Sie stschien mit an-
gelegten Kotfitgoln um eine Art Kurve und wenn sme nicht allo
sugleich vorwdrisgefahren waren, hatle man gar nicht geahnt, wo
vorn wnd hinten iat, Die Dos-d-dos-Schackicln sind jeizi in Serie
gegangen, haben im abrigen ihron 250 com-Motor (14 PS) behalten
und koaten 3200 DM plus Heizung und froundlichem Zubehor.
Nicld uninderessant diirften oie Daten des Vespo-Kleinaulos sein,
s munmehr dn Frankreich gelowt wird, Wir freven uns, dofl uiy
e Tl fﬂﬂz.l'. wehon vorfillren Einnen, — BMW wird sicher hold
seine gleichspurige | grafleve  Tsetta®' zeigen. Dir  Vordereinatieg
dirfte bleiben und seitlich vielleicht noch eine Tir dazu kommen.
Na, wir werden sehen.

Eine Menge Uhancen rechnet sich NSU fir sein Kleinauwlo aus, Das
Bild vorn ist schon gans aufechiufreich. Daa NSU-Aulo hat cinen
Zwosylindor- Viertalé-Heclkmotor und wird undor viclen newen Art-
gonogsern obenfalls auf der TAA wn Frankfurt sw schen acin (19, bia
20, 9.). Als intercasanicater Sehlag ina Konlor wird stch wokl die
Pretagestaliung auf dem Kletnwagenmarkt erweisen, denn das 16t der
Rupfende Punkt am Kduferhimmel. Vielleicht bringt jomand eins
far 1000 DM wund dafir Motor, Radey, Scheiben wsw, als Sonder-
zubehor. Ich glaube fast, die Firmen kalkulicren dis Konkurrenz-
produkte und errechnen daraus den Preis des sigenen Wagens. Am
Preig hingt alles, manchmal sogar der eigene Hals.

Ab 1. September wird woll die neue Geschwindigheitsverordnung in
Kraft tretews il 50 kmfh an der Stodt — wenn nicht wieder etwos
dazmrischen kommit. Es vst ju noch Zeit bis dohin. Dabed st es edgent.
bieh wnverstindlich, dof munche Leute so auf die Kleinawagen unid
Roller m:n':‘l:'m.ﬂfmi. Die meisten Bundesstrafen sind doch frst zenlis
metergenan fir diese Kleinen angelegl. s dst eher 2u beanstonden,
dafl sich dort noch solche Grofiraumfalivzeuge herumdringeln, Ieh
las drgendwo eine treffliche Definition: ,,Der Fehler ist der, dafl
Wagen wvon morgen von Menschen wvon hewte diber Straflen von
gestern gefahren werden.'' So, das wir's fir heute. Hoffentlich wird's
im August nochmal so schin heifl — der Durast war herrlich.

Mit guten Winschen fiv unfallfreisn Uslauh
vam [Roller zum Awuto- Mabil

-aic
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TRAUMSTRASSEN
werden
Wirklichkeit

Hans Lorenz

Niirnberg - Frankiurt . . . das erste Stiick Idealstrage

Dius erste Stiek ainer [, Traomstralle'® ist im Bau, Es handelt sich
um sins Aulobalin, die Dayern endlich mib dem Westen ver-
binden soll, dis Verbindungsstrecke zwischen Niimberg und Frank-
furt. Viele Munnle arbeilaten Stralenexperten ersten Hanges untor
dor Leitung des bekannten Autobahnspezialisten Oberregiorungs-
baurnt Hans Lorenz an der Planung dieses I'rojektes. Zum ersten
Male in der Geschichte des StraBenbanes wurde mit vollig neuen
Mitteln ans Werk gegangen. ,,Der lange Tisch' ist die erste Neue-
rung. Nicht mehr wie frither entwirft man die Strecke Btiick fiir
Stick am Konstruktionstisch, sondern man plant aul Lageplinen
glaich 10 his 15 km Neubau. Die Trasse wird nicht mehr aus Einzel
teilen znsammengestiickelt, sondern in ziigigon Linion entworfen.
Man hat erkannt, das es falsch und gefihrlich wire, wollte man
den Lageplan fiir sich allein beurteilen und ebenso mit dom Hohen
plan verfahren. Deshalb werden als zusitzlicho Workzeuge die
yradientenmodelle verwendet, Durch diese raumliche Kombi
nation kann man schon im voraus die genaue Hohenlage der
kimftigen Strafe sehen. Besonders groBe Kroislineale und Kloto-

BIN EXNZRIGH UVNBEXKANNIEERR

Das abgebildete Fahrzeug — dessen Vater noch unbekannt bleiben
will, da er aberglaubig ist (€4 sind jo such schon andere Fahrzeuge
angekiindigt worden, die dann nicht gobaut wurden) — soll Ende
des Jahres in Serie gehon. An ecino Grofsorie ist natirlich nicht
gedacht, do der Interessontonkrois naturgemafl ziemlich klein
bleiben wird,

Der Wagen ist mit dom Horex-Kleinwagen-Motor von 400 cem
ausgestattet, dor allerdings nicht mit der gedrosselten Leistung
von 18,6 P8 geliofort wird, sondern in diesem Fall den Zylinder-
block der Horex-Imperator erhalt, der eine Leistung von 28 I'S
nbgibt.

Dio sonstige Ausrustung: Frontantrieb, Einzelradaufhingung
{Schroubonfeder und hydraulische Dampfer), Federweg 120 mm.
Daa Fahrgostell ist allein tragend, Die Leichtmetalllarosserie ist
nur sufgesetzt. In der Serie erhilt dag Fahrzeug selbstverstiindlich
eine durchgehende Windechutzscheibe und ein Klappverdeck.

Radstand 1800 mm Bodenfreiheit 150 mm
Sparwelle varn 1050 mm Einstioghdhe 630 mm
Snurwelte hintea 1025 mm Wondakreis 7 Meter

Lénge 3300 mm Gewioht 290 kg

Breite 1250 mm Leistungegewicht 10,36 kg, s
Bereifung 44012 hydraulizehe Bromaen

Deor Proia wird otwe in Hohe des VW -Standards liegen. Dies und
die relativ hiohon Versicherungsloston werden den Kauforkreis
abgronzen, dor eben mehr fiir frische Luft und hohe Fahrleistung
schwirmt, als fiir Bequemlichleit, MRH

idontafoln sind andere Utensilien, Heute werden nicht mehr wis
frither Punkte der Landschaft einfach gerade verbunden und hei
Bedarf dann sine Kurve singelegt. Nein, die ganze Strafe schwingt
pralktisch, schon auf der Landkarte gut erkennbar, keing schurlon
Eurven mehr, keine unmotivierten Knicke. Auf viner leicht und
flitsaig verlaufenden StraBe fihrt es gich nicht nur sicherer, sondern
auch besser als auf einer sgechnurgeraden StraBenstrecke.
Perspaktographen dienen zum Errechnen genuuwr Perspekbiven
und gind langst zu einem unentbehrlichen Hilfsmitte]l goworlon,
Mit zu den wichtigsten Neuerungen gehirt uber zweilelsohine din
plastiscshe Betrachtung der geplunten Sirecke aul dem sog.
Anaglyphenplinen. Diese bestohen aus roten nnd hlauen Land-
karten und mittels ,,Drei-D.Brillen** erkeonnt man klar den Ver-
lauf der geplanten Strafle zwischen Borgen unid liefen Talern,
Ein selr, sehr wichtiges Kapital, dus muan lei der Planmg von
Deutschlands jingstor Autobahn erstinals beriilicls, ist die Fahr-
dynamik. In gewissenhafien Untersuchungen kann schon vorher
gesagt werden, mit welchem Gang ein Durchachnittswagen diese
oder jene Strecke durchfihrt, ol er viel oder wenig Gas an den
Steigungen brancht und so weiter, Zum ersten Male wurden die
sog. Schleichstrecken ausgeschaliol. Das waren die so starken
Steigungen, dis beim Anfuhren den Motor der Lastziigs {ibermiBig
arhitzten, beim Albwirisfaliren aber auch nur den kleinen Gang
erlaubten.

Dieso neusn Mittel unserer fortschrittlichen Technik und aus-
gezeichnete Fachleuta schufen eine Tranmstralie, die nun bereits
im Bau befindlich ist. Man dacf in der Praxis gespannt sein, ob
alles so wird, win man es sich an ..Gﬁinﬂl‘]. Tisch'* gﬂflllﬂllt- hat.
Aber hoffan wir und halten wir den Daumon . . . im Namen von
Millionen Autofalirern! Eberhard Kulbo

L. NEWNT SIGH TIGER

und soll 140 km/h laufen!

In Kabinenrollerkreisen halt sich hartnicklg das Gerticht, aufl
don Strafon um Regensburg sei ein neuer , Erlkénig" gusichiol
worden : ein weilles, niedriges Fahrzeug kurve mit unheimlicher
Goschwindigkeit durch die Gegend. Wenn man zum zweitenmal
hinschauen wolle, eehe man nur noch einen , grauen Schatten®. —
Nun, bei Gertichten soll man immer skeptisch sein und wenn man
dann geine Ohrwascheln weiter aufsperrt, wird geflistert, es soi
ein Vierrad Fahrzeug mit der gleichen Spurweite vorn und hinten,
wie belm KR 200, aber mit 10er Bidern und Mdruckbremsen.
Die bewahrte Form des Kabinenrollers sei baibehalten worden
auch die Sitze hintercinander, denn nur go kinne bei einem
400-com-Motor die Spitze von 140 ki erreicht werden. Beim
Motor goll o gich um einen 400 cem T & 8 drelien, der bisher als
Standmotor gebnut wurde und einige 20 PS drin hat. Der leib-
haftige Donnerboleen vom Fond soll den stolzen Namen ,,Tiger*
erhalton, Die KR 200.Konzeplion wurde wohl weitgehend bei-
behalten. Die Kolfligel vorn dhneln denen des KR-Rekord-
Supers. Die Haube sl flacher und die Windschutzscheibe schrigor
angesstzl. Die Heckhanbe wird ganz abnehmbar und die Kabol
durch Stecker getrermt. Die Lenkstange diirfte beibehalton wor-
dHII.

Prognosen lassen sich jetzt noch nicht stellen. Wenn dor Apparat
nach Frankfurt kommt, werden wir weiter schon.




Ab sofor!

an allen SHELL-Tankstellen

erin newes Ol fiiv Zweitakter

Dieses neue Motorendl ist ein vorgemischter Schmierstoff
fiir Zweitakter, der ab sofort Gberall in Europa erhdaltlich ist.
Shell 2T gehdrt in die Reihe der Shell X-100 Motorocle und
enthalt Wirkstoffe besanderer chemischer Zusammensetzung.

Die speziell auf den Zweitakt-Betrieb abgestimmten Wirk-
stoffe halten den Motor sauber, verbessern die Schmierung der
hoch beanspruchten Lager sowie Kolben und sichern das freie
Spiel der Ringe. Die Zusatze schitzen aufierdem vor betriebs
gefdhrdender Korrosion und ver Ruckstandsbildung in Ver-
brennungsraum und Auslafikandlen.

Shell 2T Motoroel heif3t praktisch:

Saubere und ziindfreudige Motoren - beste Krafistoffaus-
nutzung - hohe Leistungsreserve.

MoTOoOR OEL

I

FINE SHELL x-100 QUALITAT
FUR ZweITAKTER
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... in jedem Fall ... sicher mit SHELL
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Der Atte Torm In Mettlach

Metlach It der landcchaltiich schinste
Punkt an der unteren Saar, Der efevum-
rankie Ale Turm" enthdit die Grabkapelle
10r don Gringer der Stadt, den helligen
Ludwings

_Eine Reise in das GroBherzogtum Luxemburg

Den Toren Deutsachlands, Frankreichs und Belgiens gleichermafGon
vorgelagert. unid nur wenige Fahretunden von den Niederlanden
entfernt, liegh das GroBherzogtum Luxemburg. Dos kloine, aber
sehr schine Land ist in der glilcklichen Lage, soinon Urlauba
giisten echie Frholhimgsfreuden zu bieten, Ubervoll on landschaft-
liehwen Reizen und geschichtlichen Erinnerungen konn sich Luxem
burg rithmen, das heste Strallennetz Europas zu bositzen, Auf
Grund seiner geographischen Lage, aber auch wogen seiner ab-
weelislungsreichen Landschaft stellt dicsea ca. 2600 qlm grofie
und siwa 320000 Einwohner zéhlendo Land cinen besonderen
Anzichungspunkt vieler Motortouriston dar.

Bei einer Rundfahrt durch dieses, durch sanfto gewellte Hiugel,
susgedehnie Wiilder, hercliche Téler und kloine Industrieorte
fust. malerisch susammengefiigto Kloinod, bedarf es nur karzester
Zeit, um sich dieser einzigartigen Atmosphiro hinzugeben,

Dis Anfahrt van der Bundesrepublik aus erfolgt entwedor iiber
Trier—Grevenmacher  (kilrzestor Weog zur Landeshauptstadt
Luxemburg) odar iiher die Dundesstralle 267 von Bitburg kom
mend, weiter ither Trral—Rehternach—UGraulinster noch Luxem
burg. Von Saarbriicken kommend fithren zwei Strafien in das
Grolherzogium, einmal iiber Dillingen—Merzig- Mettlach nach
Remich (Lux.) oder iiber Baarlouis—Busendorf—Diedenhofen
{Triouville) nach Frisange (Lux.). Eine aus Norden kommendo
Zufahrt, von Aachen ausgehend, fithrt iiber das landschaftlich
sehiine Gebiat von Bupen-Malmedy—St. Vith nach Marnach (Lux.)

Eine lohnende Fahrt durch dieses sehiine Léndchen sei unseren
Rollor- und Auto-Mobilfreunden sulgereigh, heginnend und endend
in der Stadt Luxemburg. Wir verlusen die Stadt in norddstlicher
Richtung und berfihron Lei dieser Rundfahrt die sehensworteston
Orte des Landes wie Roodl, — Manternach — Mertert — Waossor-
billig — Moersdorf — Beek — Consdorf — Mullerthal — Vogels-
muhle — Berdorf — Eehternach — Bollendorf/Pont — Grundhof
— Reisdorf — Merseh — Kapstal — Septfoutaines Merl und
treffen, wenn wir nm Vormiling gestartet sind, gegen Abond ous
giidwestlicher Richtung kommend, wieder in der Stadt Luxem
burg ein. Da die Geswntfalirstrecke dieser Rundfahrt nicht mehr
ale 170 ki betrfigt, kann man wohl ven einer erholsamen Fahrt
sprechen, die ohne weiferes als Tagestour n dos Urlaubsreige-
programm eingesetxzt werden kann.

Hier noch die wichtigsten Einroisebestimmungen :

Fiir Staatshiirgor der Bundesrepublik geniigt zur Finreiss nach
Luxemburg, wenn der Aufenthalt zwei Monute nicht ithersteigt,
dor Bundespersonalausweis, Ein Pal ist alse nur erforderlich,
wenn dor Einreisende mehr als zwei Monate dort verbleiben odor
eine auf Erwerb gerichtote Tatigkeit nusitben will. Fiir ein Kraft-
fahrzoug benotigt man auf alle Fille ein Carnel oder Triptyk
powie die grune Versicherungsloarte,

Fitr alle woiteren Anskiinfte, wie Unterkunft oder evtl. Erholungs-
aufenthalte, wende man sich an das ,,0ffice National du Tourisme®
Luxemburg. HARO
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An: LLOYD Motoren Werke, Bremen, Abt. 25 G UTSCHEIN

Ich bitte um kostenlote und

o Nome:
unverbindliche Zusendung
Wohnort:
des . WEGWEISER
Strahe: FUR DEN AUTOKAUF"

Bitte zenden Sie dieten Guittchein oder aine Postkane unfranklert an die LLOYD-Waerke.

Yiergang - Velliynchron - Gelriebe aul Wunich

ALEXANDER - KRONURNG DER KONSEQUERNTEN LLOYD-ENTWICKLUNG
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Unser Leserlestweltbewerhd: 4, PREIS
NACHRUF

Heinkal 175 cem Draigang.

Eigentlich gehen Ereignisse dieser Art niemand etwss un, vor
allem dunn nicht, wenn sie so persdnlicher Art sind, wie die
meinen mit dem Heinkel 175 com Droigung.

Num ja, gut gelaunt tut man schon manches und erzihlt auch mal
aus der Pamilie, ohne gleich Fraa Miiller, Behulz oder Meier sein
zu miissen.

Und dies war sein Ende, dessen begsondere Tragik vor allom in
der Alltaglichkeit besteht, mit der gich dicser schnide Vorgang
vollzog, Hinzu kommt noeh, dafl ich bis zu seiner erswungoncn
Existenzaufgabe vor Begeisterung tiber Aussehen und Eigenschaf-
ten nicht die Zeit fand, ihm sinen seinen Fahigkeiten und Vor-
zugen entsprechend wurdigen Namen zu geben. Er fand ein juhes
Ende an einem gonnigen Tag auf guter Strafe in einer Verkehrs-
gchlacht bei mittlorer Geschwindigkeit vor Hannover, (Sid-
deutsche Leser wollen bitte ihre Sympathien insofern wahren, als
eg gich hier um einen Preufien handelt.) Hupkonzerte von Bussen,
Lastern und Pkw's, sowie Uberholmantver lésten einander in
nervoger Folge ab. Dann, ein Busfahrer (Auelinder, Schwede,
nichts gegen die lieben Schweden) hatte seinen Ehrgeiz darein
gesetzt, seinen Insassen, einer mittelalterlichen Reisegesellschaft
den einmaligen GenuB zu bereiten, bei geringstem Eigenrisiko (bia
un die Zihne versichert) auf verkehrsreicher Strafle, eine uniiber-
sichtliche Kurve zum Uberholen der Fahrzeugschlange zu be-
nutzen. Die Hand fest ouf der Hupe raste er vorbei und setzte
sich unmittelbur einem entgegenkommenden Bus susweichend
und kolleginl sein Gegeniiber griifend, scharf rechta vor die ver-
ingstigten Verkehrsteilnehmer, Roaktionsvermégen, Wahrschein-
lichkeit, Bromshelige sowie Verzigerungskoeffizient entschieden
gogen die Beteiligten. Der Fahrer hinter uns hatte am wenigsten
Zeit s Uherlogen und als Folge logischer Wechselbezichung
noch die gribis Geschwindighkeit, die er frevndlicherwsise meinem
Heinkel soeligen Angedenkens zur Verfiigung stellie, der schon
gebramst ans dem Stamd mit neuem Tmpuls an sinem vor uns
haltenden Mercedes sein Mitteilungshediirfnis abreagierte. Ob.
wohl Wat, Schmerz und Arger mein Gesichl. enlglitteion, gelang
&8 mir, indem ich hinkend das Fahrzeug umkreiste, den Halter des
uns nachfolgenden Fahrzeugs (Impulsgeber) zu fiberzeugen, dal
Heinkelroller grundsitzlich ohne Rilckwiirispang gebaut, werden
und nicht wir ihn, sondern er uns ungebiilirlich sehnell erveicht
hatte. Sachliche Feststellung des herbeigeeilten Vertreters der
Obrigkeit: Vorn Totalschaden, hinten Totalschaden, Besatzung
leicht lidiert.

Dicascs bedauornswerto Schicksal ercilte den Tourist nach ca.
23000 lem. Man kann allerdings nicht sagon, dal ihm in der Zeit
unseres Zusammenseins otwas erspart goblichben ware, auch nicht
die heutzutage schon fast obligatorischen Auslandsfahrien, Zeit-
welse nahm er das Benzin aus Italien, begab sich zum Olwechsel
nach Osterreich und holte am gleichen Tag eine Ladung Zigaretten
und Schokolade aus der Schweiz oder Liechtenstein. Bei all
unseren Fahrten lieB es sich nicht umgehen, dal er mir zusitzlich
zu seinen Qualitiiten, die mich zu diesem Nachruf verleiteten,
auch seine Eigenarten offenbarte. So belehrte mich ein Straf-
mandat darliber, dafl der Roller kilnftig bei Bergabfahrten das
Auspuffknallen zu unterlassen habe. Mit Kuril und Asbestfiden
wurde der vorher mdgliche Lufteintritt in des Auspuffrohr am
Zylinder abgedichtat.

In freien Minuten konnte ich ﬂl..ﬁndig an ihm heramhantieren; so
wurde er gleich am zweiten Tag ,erstmal gewaschen*’. Ilin Hart.
wachspflegemittel erhislt bis zum Schlull die Lackierung gleich-
bleibend witterungsunempfindlich. Das grafite Dilemmma war ein
Kolbenklemmer bei Vol ahrt auf der Autobahn. Der ohnedies
schon iiberhitzte Motor bekam keine Kiihlung, weil die Zylinder-
rippen von einem (emisch aus ()l und Staub ganz zugesetzt
waren. lch verliel mich von jetzt an nicht mehr so unbedingt auf
die Arbeit der Werkstiitten, sondern fithrte bald mit wachsender
Kenntnis von den technischen Dingen alle Kundendienste selbst
ous, Man lernt dadurch sehr viel und ist bei einem Versagen auf
offonor Strecko nicht so loicht aua dor Ruhe zu bringen. Der
Beonzinverbrauch iat beim Heinkelroller fast legendir und hat
bei mir nur zweimal bei langen Gobirgsfahrten tiber droi Liter auf
100 km gelegen; ein Olverbrauch war nicht fostzustellon, Boim
Olablasson darf die AblaBschraube nicht zu fest angezogen werden,
da das Gowindo loicht fiberdroht wird., Dicso Vorsicht ist bei allon
am Motorenblock varzunchmoendon Verschraubungoen goboton.
Zeitweiss war aueh sine Windschutzecheibs montiert, die ihren
Zwack ganz ausgezeichnet erfiillte. Nicht vermeiden liBt eich
dabei ein Ansteigen des Motorengeriiusches, walches sonsi vom
Fahrtwind mit fortgenommen wird. Was die Dreigang. oder
Viergangschaltung anbetrifft, stimme ich mit dem im ersten Test
zum 175 cem Dreigang Gesagten {iberein, dafl nfmlich die Drei-

gangschaltung ausreichend sei. Das Argumont dor zu hohen
Drehzahl bei Vollgasfahrton und der damit vorbundonen hohoren
Beanspruchung und kiirzeren Lebensdauer des Motors wird man
abor zuguneton des Viergangs gelten lassen mussen. Um die
Lobengdauer meines Rollers zu verlingern, habe ich dos ublicho
Olfilter gepen das im neuen Hainkel verwandte Micronic-Papicr-
luftfilter ausgetauscht. Die vom Werk getroffenen Verbeassarungen
am Viergang haben ohne Frage zu siner wesentlichen Wert-
erhthung des Fahrzeuge gefithrt, wenn auch die groferan Reifen
wohl mehr ein Zugestindnis an die dahin tendierende Stimmmung
in der Kauferschicht gind. Mit der Bodenplatte kommt man in
engen Kurven jetzt allerdings nicht mehr auf. Da schon die alte
Federung bei mir keine Kritik hervorrief, gibt es iiber die ver-
besserte tiberhaupt nichts zu sagen. Zur Frage der Gepackunter-
bringung, bei langen Fabrten ein Problem, haben die Konstrulk-
tours im Werk selbst alle Méglichkeiten ausgesehépft, so daf der
bei anderen Rollern zur Schaffung von Unterbringungsmiglich-
keiten erforderlichs Einfallsreichtum hier wegfilllt, Wer sich im
Friithjulir nicht un die Preise gewdhnen milssen will, der sollie
besonders im Winter die Vorschriften iiber Batteriepfloge bo.
avhien. Batlerian sind sehr frostempfindlich und fiikren ein roges
Tonenleben, dos besomders sauer aul unsaehgemiBe bzw. tiber-
haupt keing Pllege reagiert. Aber, 25— DM iiberfliissigerweise
bezahll, heben fie die Folge den Pllagesifer,

Im Uespréch mit anderen Hollerbesitzern habe natiirlich auch ich
nie otwas am Fahrzeug gehabt, aber auch rein gar nichts. Dies
diirfto wohl geniigend klar zu erkennen geben, wie ich zu meinem
Roller stand, der an jenom denkwiirdigen Tage, als sein Leben
ausgohaucht wurdoe, auf der Seito liegend als letzte Aullerung
etwans Battericsiure auf dio Strallo tropfte. Unter uns gesagt,
bin ich jotzt auf vier kloine Rader umgestiogen, Alwin Breyer

2. PRELS
Lieche RMAR!

Gern folge ich Deinem Aufruf und gende Dir nachstohend meinen
phrfahrungs*-Bericht iiber meine 125-cem-Lambretta mit elek-
trischem Anlaseer, Modell 54, gekauft im April 1954 und einem
Tuchostand von 23900 km beim Schreiben dieser Zeilen,

Geflissentlich {ibergehe ich die kurze Zeit, in der ich als | bluf-
junger'' Anfinger Bekanntschaft mit dem DBoden machta und
wende mich zunichst dem Lieblingsthema aller Rollerfahrer (siche
Deinen Leserbriefkasten), ndmlich dem Durst zon. Gemeint ist
der Treibstoffverbrauch meines Untersatzes. Da ich iiber jeden
Tropfen, der durch den Auspuff gejagt wurde, genan Buch fiihre,
téllt es mir leicht, hieriiber genaue Daten anzugeben. Abgesehen
von der Einfahrzeit habe ich bis zum Ende der Itollersaison
(Okt. 1954) durchweg 2% Liter auf 100 km verbraucht. Diese
Zeit umfnlit tiigliche Fahrten zu und von der Arbeit sowic Wochen-
oendinhrton und dio grobe Urlaubsreise mit SBozia. In den folgenden
Wintermonaten wurden nur Kurzfahrten zu und von der Arbeit
gomacht. Dler Verbraueh schwankte daboi zwischen 2,0 und
3.1 Liter. Im Rollorjahr 19556 hatte ich anndhernd den gleichen
Verbrauch wie im Vorjahr. Dor Winter 1955/66 brachte dann aber
cinen Ansticg suf 3,3 bis 3,6 Litor, Dicse Zahlon gabon mir zu
denkon. Mangela tochnischor Vorkenntmisse scheuto ich mich aber
nach der Ursache zu forschon und vertréstete mich auf das Roller-
jahr 1056, Moino Hoffnuug, dio Verbrauchszohl dor Vorjahre szu
erreichen, wurde aber nicht ganz erfullt, Mit 2,8 bis 2,0 Liter auf
100 km muBte ich zufrieden sein. Alarmiert durch diesen ,.enor-
men'’ Leistungeabfall studierte ich im Herbst zundachst Deine
Hefte und beeschlofi Kolben und Zylinder zu ssubern {an den
Auspuff hatte ich mich bereits frither einmal herangemaeht).
Diese Arbeit wurde beim km-Stand 21800 gemacht. Unterstiutet
wurde ich dabei von meiner besseren Halfte, die mir mit guten
Ratschlagen tatkraftig half. Ohne grofle Schwierigkeiten gelang
o8 uns, die Sacho It. Vorschrift zu bereinigen. Beim Zusammenban
blieb nicht mal die gewisgse eine Schraube dber. Ein Auswechseln
dar Kolbenringe erschien mir nicht erforderlich, da sie sich in den
Rillen frei bewegten, Obgleich nun der Verbrauch weitorhin der
gleiche blieb, gelang es mir jetzt aber mit Sozia annihernd an die
Spitze von 72 km heranzukommen, eine Leistung, die bisher nie
erzielt wurde. Die restlichen Herbstfahrten wurden durch ein




AeBer dem Madohen soilfe Bier noch die neue Lenkerverkleidung des Heinkel Tourist Interessieren.
Ebenfalls sehenswert Lot dig Ritcksplegelvefestigung Fota: Warner

merkwiirdiges Gerfiusch sus Richtung Hintérrad getrubt. Ein
Nachpriiten in 2 Werkstitton orgab als Ursache Schaden in der
Hinterradschwinge, doas hioB mit anderen Worten Auswechseln
der Schwingo gogen cine Austouschschwinge. Na, das war fur mich
natiirlich oin sechworer Schlag (der Preis versetzte mir den Rest).
Aber schlieBlich bi ich in die saure Rechnung und prisentierte
meinor Lambrotta die Austauschschwinge als Welhnachtsiiber-
raschung. Zum Dank dofiir schnuret sie wieder wie in alten Zeiten.
Der Verbrauch ist jetzt auf Kurzfahrten zwischen Heim und
Arboitestatte 3,75 Liter. Im ubrigen habe ich seit Beginn meiner
Fahrzeit die Erzeugnisse der verschiedensten Firmen gekostet,
Fur eino gewisse Zeit wurde nur Superbenzin einverleibt. Da dieses
Gotriink aber keine marklichen Vorziige aufwies und lediglich das
Loch in der Geldbérse schneller groBer werden lieB, stellte ich
bald wieder auf Normalbenzin um.

Ju, und wns hobe ich seit April 54 sonst an Sorgen gehabt ¢ Zu.
niichst worden bei 15800 ki die Kohlehiirsten und 1 Batterie,
deren Gehfiuse verschiedens Risse aufwiss, ernenart. BDei 18300 km
wurde sin nsusr Schallzug eingezogen und die 2. Batterie wegen
Altersschwiiche ausgewechselt. Bei 21000 km ginnte ich mir dann
noch 1 neuen Reifen. 1'nd das wire dann wohl alles. Bliebe nur

novh zu sagen, dall ich bisher 4 his 5 Kerzen abgebrannt habe.

Die Bitzposition kann ich nur als ideal bozeichnen. Diese Tat.
sache wird von meiner Frau, die es ja als standige Sozia besonders
gonau wissen mul, voll und ganz bestatigt. Sie beklagt sich ledig-
lich tiber die Hinterradfederung, die ihr manchmal doch etwas zu
hart vorkommt, Die StraBenlage ist gut. Selbst im dicksten Regen
rollorte ich mit 60 Sachen uber Beton und Asphalt. Wehe aber,
wenn dos beruchtigte Blaukopfpflaster auftauchte. Mit Sozin
und groBem Koffer war es dann der reinste Eiertonz. Auf allen
bishorigen Fahrten (seit April 54 gind es 85 Wochenendtouren
gwischen 50 und 300 km und 1 jihrliche Urlaubareise von atwa
1800 k) haben wir, von Reifenpannen abgesehen, nie sinen
Schaden gehabt. Sicher hat uns unsere Lumbretts zu ull unseran
Zielen gebracht. Lediglich im letzten Johr kamen wir mit 150 ki
Lebendgewicht und einem groBen Koffor weder dber den Zirler
Berg noch iber den Arlbergpaf. Hior mufiten Koffer und Sozin
getrennt befordert werden, Die durchschnittliche Reisegeschwin-
digkeit betrug durchweg 55 bis 80 km.

So lishs RMAR, «dns wiir's wohl. Ieh hoffe mit diesen Angaben
sinen kleinen Beilrag sum Lesergesprach beigesteuert zu habon
nnid verbleibe mit freundlichen Griillen!

Karl Heinz Winkler, Frankfurt/M,

WENN MAN IM AUSLAND KRAKK WIRD . . . ,

Viele Hollertahrer wizeen noch nichi, dad zwischen der Bundesrepublik end lallen ein Sozialversiche
rungsabkommen besteht, das fir doa Fall einer Erkrankung such wikrend eines nur voribergehenden
Aufenthalls in alien vinen wellgehenden Versicherungsschutz versieht, Auch Urlauber und Teuristen,
sowelt ¢/e In der deatechen Sozialversicherung piichi- oder Trelwillig versichert slad, werden mil hren
anspruchsberechtipten Familicnannehfrigen in den Yersicherungssehutz einbezogen. Will der deutsche
Versicherle die Aushilfe der {lallenischen Krankenversicherung [n Anspruch nehmen, 30 mul er sich als
Witglied elner deutschen Krankenkaste augweisen, Diese stelll lhm auf Yerlangen eine Bescheinigung
aus. Dle Lelstungen missen bel dem Brilich zustandigen Triger der (talignisshen Krankenversicherung
(Provinzlalaml der Mationalen Anstalt fdr Krankeaversicherung — UMlclo provinclale dell’ Institulo
naziooale per I'assicurzione contro le malatiie) beantragt werden,

Solche Abkammen bestehen auch mit anderen Lindern, wic Dsterreich, Italien und den Hiuﬂﬁmﬂ-

Karl Lidl: UNSER FAHRKURS

Vom wirtschaitlichen Fahren

Man liest und hort o viel von wirtschaftlicher und unwirtsehaft-
licher Fahrwaise, aber man hat den Eindruck, dafl sich die wenig-

+ gten Kraftfahror etwas Konkrotes darunter vorstellen kimnen;

denn die meisten von ihnen fahren nusgesprochen unwirtschuftlich,
Das heift nichts anderes, alg daB sie ihr sauer verdientes Geld
mutwillig zum Fenster hinauswerfen.

Wirtschaltlich fahren heiBt doch nichts anderes, als seine Fahr-
weise 5o einzurichban, dall man mil miglichst geringen Kosten sein
Fahriziel greeicht. Bparen kann man beim Kraftfalhrzeug nur an
den reinen Deiriebskosten, das sind die Ausgaben fir Treibstoff,
01, Reifen und Reparaturen. Sie alle hingen unmittelbar und
ausschhieBlich davon ab, wie ein Fahrzeug gefahren wird. Daber
ist es durchaus nicht notwendig, mit seinem Fahrzeug durch dio
Gegend zu schleichen. Man kann vielmehr ganz flott und vor allem
ziigig fahren, ohne deshalb emen f{ibermaligen Verbrauch zu
haben, Bekanntlich steigert sich dor L'reibstottverbrauch erat im
letzten Drittel des Gushobelweges ganz bodoutend, so dal man
nur darauf zu achien braucht, dicacs letzte Drittel moglichst
golten zu benutzen. Man braucht es auch kaum, hochstens mal
zum schnellen Boschleunigen beun Uberholen oder am Berg,
vorausgeselzt, daB man nicht dauvernd Hochstgeschwindigkeit
fohren will, Wenn = B, The Fahreseug eine Spitze von 120 km/h
hat, so kinnen Sie es mit otwa Halbgas stindig um die 90 his
100 km/h fahren und bleiben dabei absolut noch in der wirtschaft-
lichon Zone. Holen Sie aber die letsten 20 km/h, die noch drin-
gteckon, douernd heraus, was nur mit Vollzas méglich ist, dann
stoigt Thr Treibstoffverbrauch sgo gewaltiz an, dal Sie ausgespro-
chen unwirtschaftlich fahren, Dies wirkt sich dann in der Proxis
#o aus, daB Sie statt beispielsweise 8 Liter 10 Liter pro 100 km
brauchen, Und wenn Sie das dann jeden Tag und bei jeder Fuhrt
exerzieren, dann kann sich auch der schwache Rechner vorstellen,
wie das an den Geldbeutel geht.

Aber dubei bleibl es ja nichl, denn mit dem Benzinverbrauch
steigt. nuch der Olverhiraueh und die Reifenabnutzung, 10s ist
ubar ein gewaltiger Tnterschied, ob sine Reifengarnitur 50000 km
hiilt oder ob sio nach 20000 km villig abgenutzt ist. o stark
léimnen mamlich die Unterschiede in der Lebensdauer der Reifen
sain, jo nachdem wie gefahren wird.

Belbstverstandlich ist auch dic Abnutzung dos Motors und des
gesnmten ‘I'riebwerkes ungemein hohor, wenn douernd Hochst-
tempo gefahren wird, so daB dic Reparaturanfalligkeit steigt. Alle
dieso Faktoren wirken zusammeon und machen das Fahren sehr
touor.

Sage mir wie du bremst, und ich sage dir wie du Fihrst

Sehr wichtig und entschoidond fiir wirtschaftliches Fahren ist abor
auch die Ziigigkeit dor Fahrweise. Wenn Sie sich zu einer zigigen
Fahrweise erzichen wollen, dann fahren Sie so, als hatten Sie keine
Bremee und nehmen Sie gich ganz fest vor, die Bremse nur in
wirklichen Notfallen zu benutzen. Dann kommen Sie nimlich
ganz von ealbst darauf, vorausschauend zu fahren, vor cinem zu
erwartenden Hindernis' das Gas schon sechr frithzeitiy wegau-
nehmen und das Fahrzeug ausrollen zu lussen. Hiiten Sie sich
dann aber auch vor allzu rasantem Beschleumigen, such das
frift Reifen und Treibstoff! Gerade im innerstidtischen Verkehr
kénnen Sie taglich Tausende von Kraftfubirern beobachien,
die wie dio Irren auf jede Verkehrsnmpel und Kreuzung losjagen,
obwohl sie genau wissen miiBten, dul sie vor dem Lichlwechsel
doch nicht mehr hintiberkommen. Dann steigen sia in die Dr remsen,
daf die Reifen jammern. Nach dem Lichtwechsel springen sie wie
ein Tiger mit jaulendem Motor duvon, webei Kupplmg und
Reifon ihren Tribut zu entrichion halen, um vor dem nichsten
Hindernis wiederum die Bremsbelige auls hichsie zn strapazieren.
Sio kommen bei diesem System um keine Sekunde frither ans Ziel
als der verniinftige und zijgige Falrer, der frithzeitig das Gas
wegnimmt, rechtzeitiy herunlergeschaltet und meist ohne ganz
unzuhalten und olme kaum je die Bremse benutzen zu miisson,
durchkemmt. Der gunze Aulwand an Verbrauch, Abnutzung und
nicht zuletzt an Nervenkraft ist also villig fiberfliissig und be-
deutet ein ausgesprochen unwirtschaftliches Fahron.

Gewdhnen Bie sich also unbodingt oing wirtschaftliche Fahrweiso
an, Ihr Wagen, lhr Bankkonto und Ihre Gesundheit werden es
Ihnen danken! Und noch ecins ist wichtig, Sie verringern durch
wirtschaftliches Fahron auch die Unfallgefahren selir erheblich.

KEU in Jugestawien

Dic NSU-Werke MG, schiossen mit der Firma Tilevogosce in Sarajevo einen Yertrag, der die Montage
yon NSU-Masahingn In Jugostawien ermigiioht. Nech in diosem Jahr soilen in Sarajeve unter anderem
1150 Prima-Autoroller hergestellt werden, Den Verkauf der NSU-Maschingn, die in Jugosiawien das
Markenzeighen ,NSU PRETIS" tihrea werden, hat die Firma Interkommere In Belgrad libernommnten.
Inzwisohen wurden |a allen gréBeren Jugosiawischen Stadten NSU-Verkaufssiellen and Ersatzieilelager
gingerichtet,
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FIATS NEUER
600-TOPOLIND

Fiat 15t in Italien keine IMrma, Fiat ist eine Macht. Man kdonte
obensogut sagen: Norditalien ist Fiab. Der Fint-Slogan |, Fiai.
Torra-Mare-Clielo®’, was soviel wie Piat zn Wasser, zu Lande und
in der Luft heillen soll, ist nicht nur ein Werbeslogan, sondam
Tatsache, Dor Tanker, den man i Venedig sicht, 1st mit Fiat-
Dicsclmoetoren ausgeriistot; der Triebwagen, auf den man fluchen-
derwoise bei omer Bahnschranke warten muld, ist ebenfalls made
bol Fiat und der Toankwagen, don man kurz daraaf iiberholt und
guf dom die Worte ,Aquila' stehen, stammt ebenfalls von Fiat.
Aber nicht nur dor Wagoen, nom auch der Inhalt, denn Aguila ist
Fiat, sowio tausend andere Firmen in Norditalien, In der Gegend
von Vieenza hort man dumpfes Orgoln m der Luft — dann ein
plopp jetst ist’s passiert, Fint-Dieenjiger der NATO vom Typ
G 91 haben die Schallmaner dorchstolion. Da gibi 0s noch andero
Firmen : Marelli, Weber Vorgaser und Ceat-Reifen, alles ist Fiat.
Da eagt man sich, nun lafl es gut sein, gonug von Fiat. Man setzt
gich in die nachste Trattoria, beatellt sieh cinen Cinzano-Soda und
der Kreiglauf ist endgultig geschlogssen, denn cbhensogut kinnto
man Fiat-Soda verlangen. Cinzano gehort auch Fiat, Ieh hoffo,
das reicht zur Einfithrung,

Fiat Mirafiore sl nebenlwi eines der modernston Automobilwerke
der Welt. Darveit. worden taglich ungefithe 1200 Automobile hep-
gastalll. Die Dolegschalt disses einen Werkes: iiber 20000 Mann.
I"iat selbat hat ca. 80 000 Mann and mit den Betrieben wie Cinzano
und rlmplninhﬂt kommean weit tiher 150000 susmmmen.

Der Bosuchor von Mirafiore mull keinen Schritt zu Full gehen.
Man wird mit Cabriolets durch jede Bearbeitungsstralle gefahren
mnd kann in Ruho die Transfermaschinen betrachten. Auf diese
Art achou 1eh mir gerno jodes Work an.

Das Kizppdach st serlenmiinig, Die Motorfuft wird van dan Schiilzen Gber dam hinteren Deckel angesaigl,
Die Negativ-Stellung der Hinterrider ist sehr schwach, sie federn bei Belagtung mach oden Bin, pasitly
wux. Deudlich sichibar die sehr breite Spar,

Wier auch sichibar die versenkte Nabe des Lenkrades. Beide $it2e kbanon nach vorm gekiappt werden
unil geben den Einstieg nach hinten frol. Belde Sifze sind wihrend der Fahrt verstelibar, Duroh den
hivinen Millellunnel laufen sdmiliche Bedienumgsorgane zum Mofor. — Das Armaturendratt st elntach,
aber es enlhiit alles, was man verfang!, lm Tachometer eingebaut dle vier Warnleochten tir Dierack,
Ladekontrolle, Fernlicht vod Reservebensin. Hater dem Armatorenbrett das Handechobfach, dia Padale
sind hinpend anpeardaet. Schaithebel zwischen den Yordersitzen. Die Nabe des Lenkrades ist versenk?
aageordnet,

Lheser Riesenkonzern [Fiat hat sich als erstes grolles Aulomabils
werk ontschlossen, cmen wirklichen Kleinwagen hersnsiallen.

Es sollien die hreitesten Massen moloristert werden.

Es gibt keine Moglichlkeit, die man bei Fiat nicht ins Auge gefalBt
hatte. Allee wurde probiert. Zwoitakter Viertakter. Front-
motor — Heckmotor, Frontantrieh Hockontrich. Wasserkiih-
lung — Luftkithlung, Automatischo und halbautomatische Ge.
triebe — Normalgetriebe, Vierayvlinder — Zweizylinder, Dus Aul-
gabengebiet hétte schriftlich niedergelegt gut und gorn fur dic
Dissertationsarbeiten einer ganzen technischen Hochsehule ge-
Inngt. Jeder hiitte mit einer dieser Arbeiten auch spielend gcinen
Dir.-Ing. gemacht. Zu guter Letzt hat man sioh bei Fiat dann noch
filr die sehwierigste Konzeption entschlossen. Fur einen Twin-
motor. Bisher wurde mit einom Twin noch keiner restlos glucklich.
Selbst Ferrari nicht, mit seinem Zweizylinder Versucharennmaotor,
desson Drehmoment zwar sagenhaft war, dessen kritische Schwin
gungen wber chenfalls, Die Fiat-Leute fanden die Losung, sie
legten bei ithrem Twin die kritische Drehzahl auf ungefahr 750 17/
mit. Daon gaben sie mehr Leerlaufdrehzahl (ungefahr 800 bis
860 TT/imin) und der Fall war durchgestanden. Hért sich sinfach
an, ikt es aher nicht.,

Damit alleine war es auch noch nichi petan, Der Motor erchiclt
emno besondere Aul'hﬁn,:ung. Er |i|’1p,!- im Heek umd die vordere
Aut hiingung CI‘]'OEgtC normal im Kilenthloek, die hintere abar ist
omn Meisterstiick. Der Motor ruht ganz weich auf einer Sohrauben-
fodor, die die gosamiten vertikalen ﬁl']'l.“':ill!.'.ﬂl'l].‘.l'ﬂ anlmimont, Thie
seitliche Fiihrung des Antrichsaggregates wird durch Silenilages
durchgefiihrt.

Der Motor mit gutem Drehmoment und erstaunlicher Elastizitit.

Der Zweizylinder-Viertalitmotor mit hangendon Ventilen und
Gebligelultkithlung steht in Fahrtrichtung im Heck., Bohrung
@i mm, Hub 70 mm, Zylinderinhalt 479 cem, Verdichtung 6,55 1,
Hiwhstloistung 13 PS bei 4000 U/min, maximales Drehmoment
2,8 mkg boi 2200 U/min. Somit klar ersichtlich pegen alle modernen
Nautendenyen win Lunghuber — kein Kurzhuber, jedoch splelt
dies in bezig aof die Labonsdauer keine Rolle, da bei 4000 U/min
die Wolbengeschwindiglkeit 9.4 m/see betrgt, also keinen Anlal
zur Besorgnis gibi.

Auch die Nonnleistungsdrehzahl liegt sehr n'mril'i;_;, denn 4000 17/
min sind besonders fir einen Motor mit kleinem Zylinderinhali
alles andere, als eine hohe Drehzahl.

Die Leistung fir den Fial 500 worde einwandfrei beschnitten.

Man wollte die Gesohwindiglkeit drosseln, wm oinen elastischen und
dauorhaften Motor mit éinem guten Drelimoment zu orzcugon,
Dias ist gelungen. Das Geblase saugt die Frischluft von oinom Ein.
I ab, der tiber dem Motorraum liegt. Es bliast nicht nur iiber die
Zylinder und die Kopfe, sondern auch auf die Olwanne, Kin
Thermostat bewirkt, daf bei kalten Temperaturen dio schon or-
wiirmte Ablufv zur Kihlung herangezogen wird, Intercssant ist,
dufl mun die Antriebsscheibe zur Lichtmaschine und sum Geblase,
die aul der Kurbelwelle sitzt, als Zentrifugalolfilter ausgebildet
hai. TNie Verunreinigungen werden ausgeschlendert und bei
Grrunditberholungen aus dem Zentrifugalfilter entfornt.

Das Vierganggotriche ist nichi synehronisiert, vs hundelt sich um
cin klaucn-geschaltetes Getriebe. Fs soll nur erwithnt werden,
duld dicses Getriebe sich trotzdem sehr gut sehaliat.

Die Karosserio ist solbstirogend nusgebildet und sauber verar-
beitet. Platz gibt's fiir zwei Erwachsono und zwei Kinder, genau
wig beim Gogeomobil, das scheinbar in der GréBenordnung Pate
gestanden hat. Am Dach hat dic Kerosse, in Fahrtrichtung ge-
sehen, ordentliche Versteifungen, da dor 00er serionmiBlig mit
Klappdach ausgerustet wird, Stellt man den Fiat 600 neben den
S00er, wird mun eofort sagen: oh — der 6000r st abor cin groles
Automobil. Dabei bietet der 500er Platz gonug, die Aufteilung
wurde hervorragend geloat,




Dio vordere und hintore Radaufhangung wurden mit geringen
Anderungen vom Modell 600 tbernommen. Vorno also Querblatt-
foder unten, Dreiocklonker obon mit Torsionswirlkung der Blatt
feder, Nou ist das Lenkparallelogramm mit mwei parallel gefihrten
Lenkhebeln. Hinten die beliannte Pendelachee mit profilgeprafiten
Schrig- und Langelenkern, die die seitlichen Fuhrungskrafte und
dio Schub- und Zuglrifte aufnehmen, Vorne und hinten natiirlich
TeleskopatoBdampfer. Die Laufrader haben 12 Zoll Durchmesger,
wirlken aber durch die geringe Reifenstirke kleiner (Dimoension
125 —12).

Auf den Bergen um Turin fihrie Commendatore Salwmana, der
Chefeinfuhrer von Fint, den newen 500er vor, Dann lied e mir
das Steuer. Nun, von 13 P8 Lestung kann
\'L'r]ll!lgun_ Thin ?-_!'p'li?n |i|!g| bei B5 kullr'l:l, viellaicht sapar alwas
dariibor, aber damit st der Barl aoch ab. Mehre wollle man hei
Fiat nicht ereeichon. Man hal cine [f,l'i“'i.-.iﬂ Angst var der Massen-
molorisierung. Vor den vielen Sonntagsfahrern, die noch keine
T..'-]ullu__-_ bl il |r1|"|1'!.”l"'|| anf den Verkehr losgelassen werden,
und vor allem vor den vielen Rollerfahrern, die bisher noch kein
Automaohil hesallen. Aus diesem Grund wihlte man bei Fiat auch
die Luftkiithlung, Man wollte dem Laien cin vollwertiges Instru-
ment in die Hand geben, das ihm wenigstens teilweise bekannt
vorkommit. (Die Luftkiihlung ist von Motorrhdern und Rollern
her hekannt.)

nn lu'irm ‘,l'-ILI“II'I'

Weitere technizche Daten 2u Fiat 500

Elnengewicht feer 450 ko Eipengewicht fahrborelt, vollgetankt 470 kg
Luladung 200 ko Zuldssiges Besamigewicht B8O kg

Linge 2945 mm Bodenfreiheit 130 mm

Breite 1320 mnt Spur vorn 1121 mm

Hehe 1325 mm Spur histen 1135 mm

Radstand 1840 mm Frels  OM 3300.—

Heizung UM 180.—

Als angenshm zu empfinden; die peringe Lautstirke des Motors.
Obwohl luftgekiihlt, ist or einwandfrei leiser als der Fiat 600.
Geradezu begeisternd aber izt das Drehmoment und die Elastizitit
des Motors., Aus 15 km/h heraus kann man im vierten Gang schon
ruckfrei beschleunigen. Das Getricbe 180t gich, trotzdem es nicht
gynohronisiert ist, schén schalten. Selbst Zwischengus geben ist
nicht unbedingt notwendig.

Die Fuhreigenschaflean des nenen Fahrzeuges sind hervorragend.
:\‘il'lt-ﬂ,‘]l“‘i"[_"ll gen bralen nur in gErIII'Il'IHJTI Mafe anf, Dodenwellan
und Strnlenunabanhaiten werden voll absorbiert. Die Wendigkeit
im Biralenverkehr ist wverbliiffend. Erstaunlich aber auch die
Kurvenlage des kleinen Tiat 500, da selbst die Ilecklastigkeit des
Antriebsaggrepates nicht zun bemerken ist. Alle Badienungsorgane
wie Lenkung, Kopplong und Bremse sind, dirckt aus dem Hand-
gelenk, mit spielender Leichtigkeit zu bedienen. Dazu ein sshr
niedriger Treibstoffverbrauch, der bei 70 km/h 4.8 1 auf 100 km
und bei 80 km/h 5,51 anf 100 km betriigt. Innerhalb von 1Y Se.
kunden beschleunigt der Fiat 500 auf 60 km/h und innerhalb von
4 Sekunden auf S0 lkm/h. Hans Palleich

Produktion der Zweiradindustrie

Mal 1957 Juni 1857 fan./luni 1957
endgiltig voridung voridsig
Motorisierte Zweiradfahrzcune:
Maneds B1887 B2000 ez
Motorrader und Matortahrrader b6 2 EL T
Matorralier Bel2 ELEH] §1g2z2
76852 B4 650 383003

Roliermobile (PEW bis 488 com) 8025 1750 46361

IHHALT 4 LITES

VEI-TAKT
OEL

KORROSIONS-SCHUTZ

V&ﬁlscm SICH SELBST
IM FAHRZEUGTANK

INBEGRIFF
DER ZWEI-TAKT
SCHMIERUNG




HEISST DAS
KIND

Bei Lloyd war schon Silvester . . .

In Bremens priwhtigam Parkhotel feierten die Lloyd-Leuto zu-
sammen mit Fach- und Tagespresse ein reichlich vorverlegtos
Silvester. Bs wurde der nene Lloyd-Typ 600 mit dom Nomen
SAlexumder'® vorgestallt, der auf der TAA im Septembor gozoigh
werden soll. Tis handelt sich dabei um beachthicho Verbesserungen,
die dem normalen 600er-Typ widerfahren sind. Vielleicht jedoch
hut sieh Tloyd fiir die Ausstellung noch etwaa aufgespart. Wir
wissen es nicht, aber wir vermuten ea, donn in cinor der Anspra-
vhen wurde ganz nebenbei erwithnt, dall man mit dem alten Typ
des d00er-Zweitakters noch Entschoidendes wvorhabe, ihn aleo
koineswegs ad acta gelegh habo,

Bekanntlich hat sich die Lloyd-Produktion seit Kriegsende in sshr
bemerkenswertor Weise entwickelt. Der Weg vom ,, Pappmobil**

M YRR | o Fi i s

Der Alexander besltzt Jetzt Kurbelfenster und Schwenkicheiben

bia zum stahlharten Alexander erweist deutlich die rithrige Enl-

wiaklungearbeit dieses Werkes, Gerade dio lotzten Vorhessorungoen
hat Lloyd auf Grund einer Umfrage bei 40000 Lloyd-Falr
eingefiihrt und so den Weg der cinwandfreion Meinungsforseling
beschritten. Man ist sogar noch duarither hinausgepanpen nnd hat
don Typ Alexander so nusgestatiet, dal er als Kleinwagen mit
dom Zubehir eines groBen Autos gewerlel werden kann. Wenn
wir in unserer letzten Nummer noch villip ahnungslos schricben,
dad dem Llu}'d 800 pin vierior (".ml}__" pgul v Getriehe stehen wiirde,
go hat gich divsor Wunsch nunmehr erfiillt. Der Alexander hat
jetzt ein vollsynchronisiories Vierganggetriebe mit Rilckwirts.
gang erhalten. Auch die Wiinsche anf eine weichere Federung
wurden weitgehend erfiilll. Tloyd hat sogar eine Zusatzfederung
Efngchlull, wie gie ahinlich schon bei Lkw's verwandt wurde. Auch
die Inmsnausstalbung wurde verbessert, wozu ein serienmitliiger
Aschenbechar, sine peus formpgepriigte Bodenmatte, ein ge-
schmuekvoller Polsterstoff in Kunstloder-Schotten-Kombination
gehiren, Die Seitenfenster sind zum Herunterkurbeln eingerichtet
und bekamen nuBerdem noch Drehifliigel hinzu, so dall das Fahr-
ZALUE Bine einwandfreie ilﬂ]ii[r.ung hat. Der Kofferraum ist jotzt
auch durch aine Klappe von hinton zugingig, Wir nohmen on, dofl
sich hier die Karossenkonstrukteure noch eme Klappenversteifung
einfallen lassen werden.

Der luftgekiihlte Viertalktmotor mit obenliegender Nockenwello
ist wio geangt der gleiche geblicben. Er lelstet bei 4500 17/

[min
19 PS. Dor Kurzhuber vertrigt auch lange Fahrten mit sociner
Hochstgeschwindighkeit, die bei ea. 100 kmjfh liegt. Der Wagen
wird iibrigens auch mit dem alten Dreigang-Schubrad.Getriebe
weitergoliefert, wobei der alte Preis von DM 3780.— hestehen
blieb. Mit dem Viergang-Vollsynchron-Getrishe erhitht sich der
Prefa fir den Alexander auf DM 8980.—. Dia Heizung kostet
susiitzlich DM 78.—. Wer den Wanseh hat, ein Schishedach ein-
zubauen, mul dufitr DM 150 — bezahlen. Zweifarhige Ausfiih-
rungen bzw, Sonderfurboen ergeben einen Aufschlag von DM 50.—
und eine Kunstledervollnussiationg wird fiir den Aufpreis von
DM 40.— gelisfert. Der Austauschmotor fir den LI' 600 kostet
DM 108, —, pine ]-c:_u"inh-t e Austauschkurbelwelle mit allen Lagern

gotrighee.

Links: Man kann Jelzt aueh von azBen heran.  Mitte: Dle wartungsirele Yorderrag-
federung, Rechis: Armaturesbrett und Lenkradschaltung des Viersana-Yallsynehran-




und Pleueln DM 86,— und ein Stofdampfar DM 8,80, Wir hatten
bei Probefahrton Golopanheit, uns von der Wirkeamkeit der Neu
konstruktionen zu uberzeugen. Wir hoffen, dall ea ung in Kurze
galingt, das Fahrzeug ausfiithrlich zu besprechen.
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lem. Tr erwiiling, dall der
Lloyd 600 in Holland teurer sai als der Renault 4 CV and nur um
wenige Gulden billiger als der Tiat 600. In Schweden ist der
Lloyd um ea. 8%, teurer als der Citroen und enault und mit dem
Fiat 600 etwa preisgleich. In der Bohweiz liegen die I'reise fiir die
angegebenon Fahrrzeuge ziemlich anf siner IIbene. Ebenso un-
gefihr in Osterreich. Br sagte weiter, dall auf den auslindischen
Kraftwagen bei der Hinfuhr nach Deutschland eine Zollbelastung
von 17Y%; mit sonstigen Abgaben von etwa 69 bestiinde, so dal}
bewspiclsweise die Emnfuhr emnes Fiat-Wagens nach Deutschland
mib otwa 307 belastot st [weitero dollsenkungen sind in Sicht,
die Hed.). wiihrond umgekehrt cin Lloyd-Wagen nach ILtalion mit
fiber 60, und nach Frankroich mat rund 649, belastot wird.

iecht wissonswoert waren auch seine Ausfilirungen fiber die Zahl
der Arbeitestunden, die ein Facharbeiter zum Anschaffen eines
Kraftfahrzeuges der 600er-Klasse in verschiedenen Lindern auf-
wenden mub. Der deutzche Arbeiter mul dabei, um einen Wagen
fisr DM 3750.— zu erwerben, mit etwa 1680 Stunden rechnen, der
franzi che Arbeiter mub zum Erwerb eines Citroen 2 CV etwa 2200
und zum Kauf eines Rennult 2 CV etwa 2500 Stunden sufwenden,
Dier englische Arbeiter kann den Standard 8 fiir den Gegenwert
von ctwin 2400 Stunden kaofen, der italienische Arbeiter muf
etwa 3300 Stunden sulwenden, um den Fiat 600 zu erwerben.
Dias Lloyd-Progromim st wieder einen grofien Schritd vorwiirets-
gekommen. Ter Tl
.'-"f-]l'lllll'll |:ir"|-|f VESHUTIEL, i}lll JI]h virslen '||Ii’ {;

Verkaulsprais in dritten Téindern o erzia

T-|\'||-i11\s'uj__gi-l:| von 1058 st gll]lru'l-n. Wir
un Prosit Neojahr
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Wer soll unsere Kleinwagen
befreuen? VDA oder VFM1

Svhon gebon die Klainwagen penanso wie die Mopeds nund Roller
dam Glesicht nnsarer Strallen ein nenes Gepriige. Diese Motori-
sierungswelle ,,mit dem Dach iiber dem Kopf** wird bei der jetzigen
pulen Wirtschaftskanjunltur und bei der Bedeutung der F
reitgestaltung durch die [iinf-Tage-Woche weit grillere Bovilke-
rungsschichten orgreifen als je auch Fachloute vorauszusagen
wagten. Iis liegt natiirlich vor allem daran, dall der héhere
Lebonsstandard oo ip-‘“l L_rr'u{'rt'rv Anspriiche stellt, Man will, aulior
dem horrlichen GenuB, Herr tiber Raum und Zeit zu semn und sich
den fmgchen Wind um die Nogo wohen #u lasson, auch wottor
geachiitzt mit Froundin oder Frou in guter Kleidung fahren
kénnon.

Dabel haftet ungerer heutigen Zeit eine gewisso ironische Tragik on:
Waren doch die fritheron Jahrzehnte des tochnischen Fortachritts
fitr die Motorradfahrer beinghe zwangsliofig mit  Bunon®™ and
dlverschmierten Fingern verbunden. Denken wir dabei doch nur
an die unangenchmen Reifenpannen, die Kettendefekle, das
Riemenrutschen oder dos Geprassel mit den Bowdenziigen, Var.
gasern nder Kerzen., Frither multe man 4 Zentner schwere Fisan-
haufen und schlechid Hl'j;‘llt'['ll' HBieke® durch dise Korven schaa-
koln, Heute sehwabt, msn gor so dahin. Federang, Bremsen und
1. In der Versenkung sind
erlfreulicherweise aueh versehwonden, Lirm, Krach ond Gestanlk.

Hu.-lil'nuug yeiven Komlort il Fings

Heule gleiten die meisten motarisiecien Zweirdder |, fliisternd*’,
gicher und geschmeidig durel das Gewiilil einer GraBstadt.

Die IAA im Septomber in Frankfurt wird nun gang besondors
unter dem Motto ,,Kleinwoagen'' stehon, denn aulor den 12 deut-
schen Modellen wird des Ausland mat Fiat, Ronault ... ote.
manch gute, neue Lisung ala Uberraschung bringen, Die Klein
wagen worden also orstmolig ganz grofl anf or Automaohil
ausstellung sufmarschieren, alse unter der Agide des VDA.
Sie smd demnach gut botrout, denn die dentschen Automobil
apusatellungen hation trotz Pariser und Genfer Salon und Londoner
Sehou immer dag Pri ciner Visitonkarte von international fuhron-
der Note.

Eg ist bestimmt nicht unsere Aufgabe, hier Fir und Wider von
Verbinden abzuwigen, Wir gind mit dem StraBenbau und den
os ist jn eigentlich unser, den Kraftfalrern
~ gentigend und sehleeht bedient. Wir wollen

Sondersteuern
gehirendes Geld
hier auch nicht hinter die Kulissen leachiten. Die Kealtfahiel had
ginps bitter notwendig: Bin

Mensehlichen, Sehlal mal der
parclon.
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Sportwarle der MOnchrer Hiheren Schulen wihlicn zum cratenmal cine  MiB Schule™! Ein Inteliigenz
weltbewerh, bel welohem auch Gharme und Tanzkdnnen mitgewerto! wurden, Zur , MID Schilerin®
wurde vom der Jury, welcher Professoren und Sportwirle angehdrlen, die 18 lahre alle Schikerin
Slssy Brummer gewdkit. Sie machte fetzt die Abschlulprifung bel den ,Englischen Friuleins®, Ihr
Iiabdy Ist Sport (Schwimmen, Skifaheen, Tanz und mit ihrer Vespa durah die Umgebung von Minchen zu
fahren), Fola: A A, E, Baner

Aber, [reuen wir uns auch dea Positiven: die Hilfelowtungen und
das Hohelied der Kameradschaft verdanken wir in vorhildhicher
Weise don gelben Engeln der ADAC Straflenwacht, Es war
Wenk vom VFM, der mit sachlicher Unterstutzung von Fach-
journnlisten den Irrsinn der Motorradraserei richtigstellte, das
unverantwortliche Geechwindigkeitabegrenzungsgesetz verhlitete
und Beweisen eines Staatsanwaltes Lehmann endlich auch bei
don Behorden Gehor verschaffte. — Weder die 3 Millinrden
Deovisen einbringende Automobilindustrie, noch die groBen Benzin-
lkonzerne haben ihre, durch die Strafienbauprobleme flir simtliche
Vorkehrsteilnehmer lebenshodrohten Existenzlorderungen in Bonn
erfullt bekommen. — Der Radwegebau Wuppertal hat ,,120 Milli.
onen zweckgebundene Kraftfahrzeugsteuern'' filr Ruod. und
Mopedwage auch dieses Jahr wieder erhalten. — Erfroulich ist
die positive Behordeneinstellung den Mopeds gegeniiber (Zulus-
sungssohild wird gleichzeitig mit DM 18— Julrespriomin vom
HUK-Verband kostenlos gestellt). — Als grifites Akfivam vom
VEFM sei aber vermerkt, wie vielseitig und plunmiiflig unter grofen
Investierungsopfern die Motorrad. und Rollerindustrin  das
schwierige Kleinwagenproblem techniseh gut gelist hat. Wenn
nun noch die Vernunft der Kiufer sich endlich aul  Fahr-
Iuis-'1ul'1;._[, Roumbedarfund Fuhrkomfort* konsenirieet cond
gip filr ihr gutes Geld viel Platz, viel Luft, gule Wirtschaftlichkeit
und griifte Verkehrssicherheit. fordern wollten, anstatt sich

Chrom und Zierleisten sufschwilxzen zn lassen, dann wird es ans
dem Silberstreifen der Dacheiiber-dem Kopl- und Vabanque.
tes Wianfergeld noch Investic.
rungsri in gehen. — Man kann mit abge-
stimmier T"]Il!ll]llJ_', lechnischer Kllu'}.i‘plinn umid guter Ur."l'altulu.__'
mehr erreichen als mil. Konkorrenzklimgel oder Lobeshymnen in
\.il‘llr}l.l'}_ll'llEI!'I_IH'H!‘(|I'Jl mit bitterem Reis!

konjunkiur weder falseh w

1Ken 1.llll— LInsery IIIII

Also Kleinwagenbetreuung durch VFM

und seinen Einsatz durch den VDA auf der IAA |

Wir sitzen im gleichen Schiff — nur Einigkeit und das Menschliche
bringen Besserung, werden sogar Berge verseleen kdnnen.

Avdolf Mewrer
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TEST:

RENAULT
DAUPHINE

O, lala -

Im deuatschen StraBenhild faucht jetzt immer hiufiger die kleino
Dauphine von Renault auch mit dentschem Kennzeichen aut, wos
darauf sehliefen 1, dal sich dieser sympathische kleine Waogen
unseres westlichen Nachbarn allmihlich immer mohe Froundo bei
uns erwirhi. Wir haben uns daher die hilbsche Franzdsin oinmal
fitr susgiebiges Testfalhirten vorgenommen, um hinter das Gehoimm-
nig ihrer zunehmenden Deliebtheit zu kommen.

TDaupline ist sine echte Demoiselle mit dem ganzon Chorme, dem
Temperament und der Eleganz ihrer Heimat, Man nennt sie den
nfranzisischen Volkswagen'' und wir glaubon, dal sie diesen
REhrentitel wohl verdient, denn sie st ohne Zweifel ein Zweck
fahrzeng par excellence, schnell, wondig, temperamentvoll, wirt-
schaftlich und mit einer betont aportlichen Note. Den Abmes-
sungen nach ein Kleinwagen, kann sio sich in ihren Leistungen
doch mit den Wagen der Mittelklasse messen und wenn wir das
Ergebnis ausgedehnter Versuchsfohrten vorweg nehmen diirfen,
s0 kann dies i dem omen Satz gesehehen: dis Dauphine ist ein
guter Wurf von Renault, cin Fahrzoug, das bestimmt seinen Weg
machen wird,

Doch nun #zu den Einzelheiten: Betrachten wir zuniichst den
Motor, der iibrigens bildsauber und gut zuganglich im Wagenheck
untergebracht ist, so finden wir einen langhubigen, wasser-
gekiihlton Ventoux-Motor, der als ganz normaler Vierzylinder mit
der Vordichtung 7,25 : 1 groBartig mit Normalbenzin nuskommt
und bei 4250 U/min seine 27 PS hergibt. Wenn er irolzdem das
Temperament eines Sportmotors entwickell unid selbst, hei langen
Autobahnjagden nicht kleinzukriegen ist, so Tiegt das nichi zuletzt
bei der auggezeichneten Arodynumischen Form und dem geringen
Gowicht des Wagens, sowio den durch Wasserpumpe, Thermostat,
Kihlerjalousie und wasserumspiilben, ausweelselbaren Zylinder-
laufbitchsen geschaffenen idenlen thermisehen Verhiltnissen. Sehr
angenehm beriihrt auch der {iefe und siarvk pedampfte Ton des
Motorg, der — obwaohl im “."Hgmﬂmrln. ”r"gﬁnr] ~— keinen Augan-
blick stOrend wirkt. Benchiung verdient, ferner das robuste, mit
dem Differentinl verblockis Dreipangpeirviehe, das so hervor-
ragoend abgestimmt ist, dul man in keiner Lage den vierten Gang
vermiBt. Gerndezu ]H'HF!;.‘G‘{.I".I'III] ist der zweite (r'l'lllg. mit dem man
spielend in kiirzester Zeit an die 80-km/h-Grenze herankommt
und bei elwns Hnﬁr‘.llir‘kfﬂln Mandvrieren einfach wverbliiffende
Fahrleistungen ereielen kann.

SIE MACHT ALLES IM 2. GANG

Eine der erstaunlichsten Eigenschoften 6t aber bei der Dauphine
die unwahracheinlich guto Strafen- und Kurvenlage, die auf eine
bis ins kleinste durchdachte Fahrwerkekonstrultion zuriick-
zufithren ist. Bei optimal wirksamer Federung kleben die REider
geradezu am Boden, sie springen auch kaum bei unebener Fuhr-
bahn und von emer Kurvenneigung spiirt man keine Spur, weil
ein Torsionsstabilisator jeden Ansatz dazu im Keime erstickt.
Sicher trigt anch die gunstige Aufhingung des Motors hinter dor
Hintornchse viel su der vorziglichon Strafflenlage bei.

Dio Lonkung — mit 43 Umdrehungen von Anschlag zo Anschlug —
ist otwas groB iibersetzt, pabt aber so grofinrtig zu dicsom Fahr.
zoug, dof sie gar nicht anders goin dicfte. Sie ist sehr loichtgingig
und besitzt einen tadellosen Rieklauf, so dofl das Fahren auch
auf gehr kurvenreichen Straffen einen Heidenspufl macht. Wenn
man eine Palstrafe im zweiten Gang hinsufwetzl undd wm din
Spitzkehren fogt, kommt man sich fast wie Altmeister Stuck

auphine_

boim IKesselbergrennen vor. Nach soviel lobenswerten Tigen-
schaften waren wir fast froh, wenigstens hwi schuellen Autobahn-
falirten aine kleine Achillesferse entdeckon zu kilnmon: eing etwas
starke Empfindlichkeit gegen Seitenwind., Wer mit Ropt fihrt,
dem macht diese kleine Schwiiche ohnehin nichis aus, die andern
werden sich nach den ersten unsunften Anrampelungen, wenn sie
aus dem Windschatten herauskommen, sehr schnell daran ge-
wthnen, enteprechend gegenzusteusrn.

Und nun zur Karosserie: Man ist versucht, den alton abgedro
schenen Satz von ,innen grioBer als aullen'* auch hior anzuwenden.

Aber es ist tatsichlich so, wenn man erst mal drinnen ist — der
Tester wisgt immerhin fast 2 Zentnor — donn ist es herrlich

bequem. Man bedenke: 4 Tilren bei cinem solchon Wagslohen, das
inl sehon etwas ! Dafitr kann man den ofwas éngen Einstieg gerne
in Kanf nehmen. Zur Entschiidigung sind dio Sitze, vor allem vorne,
sehr bequem und geniigend Bewmfroiheit ist vorhanden. Auch
riickwirts sitwt man durcheus gut und hat dank der dinn ge-
haltenon Riickenlehnenpolsterung dor Verdersitze gute Knie.
freiheit. Die Vordersitze sind iibor Zahnstange sohr leicht auch
withrend der Falrt verachicbbar. die Sicht vom Fuohrersitz ans
fiber den tiefgezogenen Bug hinweg ist sehr gut. Auch mit den
Fenstorn hat mun sich weit mehr Mihe gegeben, als sonst bei
kleinen Wagon iiblich. Vorne Kurbelfenster und Aussteollschoiben
ermiiglichen wugfreie Boluftung in vorschiodenen Varinnten ond
solbat bei den Hintertiiren sind noch Schicbefenster vorhandean.
Die grofie gewdlbte Heckscheibe bietet gute Sichi nuch rilclowiris,
dor grofe Innenspiegel fallt dabei angenchm ins Gewichl. Besser
noch wiire es, wenn er mehr nach oben versetel witre, nm nicht den
Blick auf die Verkehrsampeln zu behindern, Die Dedienungs-
einrichtungen liagen durchwog sehr gitustig nnd das ansprechende
Kombiinstrument orientiert den Fuhrer hwstens iiher alle Punk-
tionen, die er iberwachen muB. Nur die Fernlichtanzeige kinnte
besser im Blickfeld sein, Die Tustromentenbelenchtnng ist gut
und eine vorgezogene Blendschulzkappe verhindert die oft so
unangenehme Spiegelung in der Windschutzscheibe. Vom kleinen
Renault her schon bekannt und, wenn man sich erst daran ge-
wihnt hat, recht praktiseh, ist der Wormfortsatz unter dem
Lenkrad, an dem man mit ider linken Hand die Hupe (anf Ein-
und Mehrklang verstellbar) sowie die ganze Lichtfunzelei ecin-
sehlieBlich Auf: und Abblonden hequem betdtigen kann. Die
Blinker stellen sicl sutomalisch zuriick, allerdings wie bei allen
derartigen Automaten ofl au frith, was im lebhaften Stadtvorkohr
dunn etwns unaogenshm ist und mitunter ein zweites Stellen des
Blinkers erforderlich machi. Praktisch sind auch die zwar offonon,
nber giimstig liegenden  Ablagekistchon links und rechts am
Armaturenbreid und der geriumige Aschenbechor in dor Mitte.
Ftwas unglicklich sitzt der AuBlenspiegel aut dem linken Kot
fliigel, weil er durch die Frontstrebe verdeckt wird, sobald man
den Fahrorsitz nach riickwiirts verschiobt (Schicksal der meisten
Aullenspiegel!). Die Tlintertiiren sind von innen verriegelbar,
beide Vordertiiren abschlieBbar,

Tnbedingt erwihnenswert sind die verschiedenen Versuche, die
man zur Frhéhung der Bicherheit unternommen hat, Dae sind
ainmal die weitgehende Vermeidung gefihrlicher Ecken und
Kanten, auch die Tiirgriffie sind ganz nach vorne verlegt; dann
aber anch die Verwendung halbelastischer Kunststoffe an Stolle
von Metall 2. B, bei den Innentiivgriffen und den Sonnenblenden.
Oberkante der Windschutzacheibo und Unterkante dee Armaturon-
brettes sind durch Gummiwiilste ontschirft,
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fliissigheitshehilier unterpeluacht. Das Reserverul ish in sinem
eigenen Kasten unter dem Gepicloanm dishstahlsicher und gegen
Verschmutzimg geschiitzt untecgebirachl. Man kann es nor dann
herausnehmen, wenn man den Seilzug im Kofferraum hebiibigh.
Eine besondere Delikatosse st die Deleuchinng des Rofferranmes,
die beim Offnen des Kofferranumdeckels riicklings auntomatisch
durch die Fahrzeugscheinwerfer erfalgt.

Uber die Fahreigenschaften wurde frither schon ausfiihrlich ge
sprochen. Was hierzu noch nachzatragen ist, gind einmal die ganz
vorzilglichen Bremeon, die nur milligen Pedaldruck erfordorn und
weich und gleichmiiBig greifen. Sie bedeuten einen nicht un-
erhoblichen zusitzlichen Sichorheitsfaktor der Dauphine. Zum
andern ist es der Wendekreisdurehmesser von knapp 9 m, der auf
nichi, zu sehrogler StruBe vin glottes. Wenden in einem  Zuge
l'I'I[Ii"I}__']III‘Ill

Auf troekener, vollig obonor Autobahin haben wir die Hochst-
geschwindigleit mit 112 km/h gostoppt, Dor Verbrauch hielt sich
bei scharfer Fahrweise rot 7 Liter /100 km in schr ortriiglichen
Grenzen, Die Beschlounigung ist an 20 sek. von 0 bis 80 km/h als
vorziglich, in 38 selk, von 0 bis 100 km/h als sohr gut anzusprochen.

TECHNISCHE KURZDATEN

MOTOR
A1-2ylinder-Hackmoter (Veatoux);

Bohrung: bE mm;

Hub: 80 mm;

Hubraim: 845 ¢m;

Verdichtungevernaimis: /2o

Max. Leistunp (4260 U/m): 30 FS (3. b E. - Normen)
Max. Orehmoment (2000 U/m): 6,7 mkg (5. A E. — Kormen);
Vergaser mit autematischem Starter;

Abpehmbare Zylinderiaufhlchsen;

Wasserkdhiong mit unter Druck sichendem Kdnler.

ELEKTRISCHE ANLAGE

B Noll Bafterie, 75/90 Amp/k;

2indung mit zestrifupalem Repler;

Anlasser durch Kentaktschilasel bedient;

150 W Lichimaschine mit Regler, ausgleichend bel veller Badarfdeckung.

KRAFTIRERTRABUNG

Einscheiben-Trockenkupplung ;

Befriehe mil 3 Yorwdrlsgingen und elnem Rickwdrisgang. 2 und 3, Gang synchroniciert;
Verhalinisse: 1, Rang: 8,7 — 2. Banp: 1,81 — 3. Gang: 1,07 — Rlickwlrtegang; 3,7;
Untersetzongoverhilinis: 4,37 Kegel- ond (Tellerrad 8 X 35),

LENKUNG

Lenkungegatriehe mit Zahnstange und Rilckholloder,

FEDZRUNG

4 unabhingipe Rdder; 4 Teleskop-8lofdimpler;

4 Sniralfedern; 1 Vardertorsionssiah,

BREMSEN

Fultbremse: hydraulisch auf & REder; Handbramse: mechanizch aut Ninterrdder,
REIFEN

135 mm x 380 mm oder 5,0 x 15.

Bowioht, loer, fahrberell: B35 ko,

Inhalt des BrenastoMuchBlters: 32 Liler,

Brennstoftverbragoh: 65 | pro 100 km bel einer Durchschall tsgeschwindigkeit van 65 km/h.

Ui wirkzame Helzueg beruht aul der Zufihrung der Kihilut in das Wageninnere: eine Gfnong mindel
vorn bel den Filien der Fahrgdste: cing Offnung befindet sloh in Tubbadenhihe unter dem hinteren Sitz;
zwel Ofnungen dienen zor Entfrestang der Windschatzschelbe (mil Einsteligri).

Yom Eifz aus kann der Fahrer die Stellung des Kihlervorhanges fndern und dadurch die Temperatur
sinstelien,

Alle mechanischen Drgane sind fefoht cerclohbar, wenn sich Irpondwelche Pllege- eder Reparaturarbeiten
ergenen,

Ule besonders exponierten Karosseriofeile sind lelobl auswechselbar (Vorder- und Iinteckotfigel
abnahmbar gurch Losen einiger Schrauben).

Die Laurvilchsen kbmnen |elont ausgoweehselt werden, wean der Molor eine Dberholung braucht,

PREISE UND FESTE KOSTEN

Limousine ob Werle . © . . DM 5480,
Hedzung oon W o 4ol o DM M=
Schiehedach . . . .. ... .. DM 2800.—
Kfz..Stenter! . . . . ..« DM 130,
Hafi i'l“ii“Ftl versicherime . . DM 160.—

Eloktromngnotische Ferlee-Kupplung ist gegen Aulpreis von
DM 300, —, Woillwandreifon gegen Aufpreis von DM 72.— liefer.
bar. Em Auvstauschmotor kostet DM 480, —. Kuorl Lidl

KOFFERRAUM

MASSE

| e,
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Noch ein
Kleinwagen,
von dem. schon

wurde

Fiir din Produktion dieses Kleinwagens wurdo sine ganz noug
Fubirik in Faurchambault bei Nevers in Frankreich erbaut, welche
mit  dem neuzeitlichsten Maschinonpork ous franzosischen,
deulschen, schweizerischen und italienischen Fabrikaten ein-
gerichiet ist, Karosserieblechteilo sind bereits im Vespa-Werk
in Fahrikation. .

Der neue Kloinwagen wird von einem 2 CV 2-Zylinder-Zweitakt-
motor mit 400 cem angetrieben, or befindet sich im Heek des
Wagens und ist geblasegokiihlt, soll jedoch sehr periuscharm
arbeiton und besitzt angeblich nicht den typischon Ton eines
Zwoitaktors, Wie auf den Fotos zu sehen, ist die Form dieses
Fahrezougs rocht ansprechend. Die Gesamilinge des Tahrzengs
betriigt 2,60 m, die Gesamtbreite etwa 1,25 m unil die Gesamthihe
en, 1,63 m. Der Radstand ist 1,68 m, Dus Tolalgewicht betrgt
ea. 360 kg, die Beroifung hat die GriGe 4003 10. Die beiden
Vordersitze bieten reichlich Platz und Bewegpungsfreiheit, auch
sohr grofie Pergonen kénnen die Beine ungehindert ansstrecken,

viel gosprochen ]jas WES PA -Automobil 2 CV 400 ccm

Die Silze sind verstellbar und hinter ihnon besteht die Moglichkeit,
Clopick unterzubringen oder noch Kinder mitzufuhren. Zwei
Tiiren mit einer Breite von 84 ¢m crméglichen hequemes Ein- und
Aussleigen. Bie haben drehbare Entliiftungsfonster,

Die Windschutzscheibe ist leicht gewdlbt. Am Armasturenbinl
befinden sich Handschuhkaston, Kilometerzithler usw, Dor Tank
liegt hinton neben dem Motor und falt 281 Der BrennstofMver.
brauch ist mit eca, 51/100 km angegeben. Der Fulwtrichinngs-
anzeiger wird durch einen kleinen Hebel unter dem Lenkrad
botiitigt. Der Anlasser befindet sich zwischen don buidan vorderen
Sitzen in Form sines kleinen Hebels. Ebenfulls st dorl die Tland-
bremse zu finden. Die Oldruckbremss wirkl auf alle 4 Rider. Bei
dor Steuerung handelt es sich um vine sehr leichigingige Zahn-
stangenlenkung. Die StraBenlage des Fulirzengs soll, selbst Dbei
der angegebenen Hochstgeschwindigheil von ca. 95 km/h, noch
gong ausgezeichnet sein, und es soll sich var allem in Kurvenlagen
durch ,,Festklammern‘' auBlerordentlich hewihren. Der Steue-
rungeeinschlag liegt so ginstig, dall der Wagen auf schmalen
Strafen ohne Mandver wonden kann.

Die Beschlannignng in den 3 Gingen wird ol uliorst beachtlich
bezeichnet. Die Vorderrider sind durch profilierte Trager einzeln
aufgehingt, die in der Mitte durch Kugelbolzon schwingbar sind
{(Pendelachse), die Stobidimpfer und Spiralfedern gind mit dem
Achsschenkel verbunden. Do Balterie befindet sich unter der
Vorderliauhe und wird zum Ein- bzw. Ausbou durch Herausziehen
der Kiihleratrappe zuginglich. Die Frischluftzufiihrung wird im
Winler als Heizung umgestellt. Das Resorverad befindet sich unter
dsm Fahrersitz.

Das Fahrzoug ist mit Rolldach versehen. Aullerdem wird der Wagen
in Fanf vorschiedenen Farben geliefert. In diesem Jalir sollen pro
Tag 100 Fohrzeuge produziert werden und im kommenden Jahr
soll dieso Zohl bereits um das Doppelte gesteigert werden. Uber
einen doutsehen Lizenzbou ist noch nichits verlautel. Man hat in
Augsburg nuch noch alle Hinde voll zu tun, um din immer noch
laufonde Nachfrage nach den Zweirnd-Vespas zo hefriedigen.
Waheseheinlich wird auch das Vespu-Automobil anf der IAA noch
nicht zu sehen sein. Wir nehmen sun, dall es erstmals auf dem
Pariser Autosalon gezeigt wird. Vielleicht kénnen wir dann noch
cingohender berichten und iiber evil, dentsche Iline Naheves
mitteilen, An dem Vespa-Automobhil wird schon seit Johren ge-
arbeitet, und man kann mit aller Zuversicht annchmen, dald nus
dem Piaggio-Werk nur susgereille Konstruktionen kommen.
Die Vespa ist der schltssige Beweis dafiir, und dos bestehende Notz
der Servicestationen diirfte anflerdem auch dem neuen Vespa-
Kleinwagen zugute kommen. Alles in allem konnen wir recht
gespannt darsufl sein, was sich in Deutschlond in dicser Richtung
tun wird.

Atomocoll auch zur Fahrzeugpilege

Von verschiedener Seite wurden wir darauf sufmerksam gemacht,
daB man den nonurtigen Srhwamm Atemocoll nicht nur zur Reini-
gung schmutziger Hinda auf profer Fahrt, nach Keporaturon
uaw, benutzen kinne, somdern anch zur I‘ﬂ{!gﬂ der Autokarossorie.
Dio Herstellerfirmu Collo-Rhsineallodium GmbH, Koln beatatigt
ung nun: Collo-Atomoeol]l enthiilt keinerloi schmirgelnde Bestand
teile, sondern ist vin absolut reines Kunststofforzougnin. Bei Ver-
wendung nuf Glas besteht absolut keine Verkratzungsgofahr, Die
einzige Maglichkeit, daB ein Kratzer entstchen konnte, ist eben
— genuu wie bei der Verwondung ecings Waoschschwammes —
wenn von dem Atomocollstiick ein Sandkérnchen oder irgend
etwns Ahnliches erfalit wird und somit cin Kratzer hervorgerufen
wird.

Dei Verwendung auf Autolncken bewahrt sich Collo-Atomocoll
ganz besonders bei der Entfernung von Teer- bzw. Asphulisprit .-
zern, die ja auf andere Weise kaum zu entiernen sinul. Bei Fane
brennlacken ist die Gefahr einer Verkratzung kaum gegeben, hei
Nitrolacken mit dor stwas weicheren Oberfliche lbnnte pegebe.
nenfalls ber nicht vorsichtiger Handhubung schon eher eine Ver.
kratzung vorkommen. Allerdinge hingt die Wirkung in jedem
Fall von dor Hondhabung ab, Bei vorsichtiger Behandlung wird
dem Lack kein Schaden zugefiigt werden. Die behandelte Stello
wird immeorhin besser aussshon, als wonn mun die Teerspritzer
bzw. auch das bei hoher Geschwindigkeit nngeklatschie Insekt,
das sich ja manchmal geradezu in den Lack hineingefresson bt
daran kleben laBt. ,,Ka ist erfroulich, wenn eine Firma hier einmal
nieht das Blaus vom Himmel verspricht, sondern die Grenzen der
Miglichkeiten aufzeigt.




Das Auto fiir SIE

Iy die Erhaltung der ﬁohlankan Linie sind
FuBmiirsche zweifellos fulBerst anqazelm
Aber man =ollte diese Art von Sport nicht
unbedingt {ibertreibon und ihn nach Mbg.
lichkeit auf lingere oder ldirzere Spuzier.
ginge durch Wald und Feld besehrinken,
Fiir wlle arderen volls oder hslbberaflichsn
Giingo ist auch fir die Feau des Automobil
i Cu'r'nrn“ugr_-. it ﬂl_u_jumn“lrl|L|-.'|l. unel Feide

I“"ill]ll‘lliﬂ.

Duch, stehit s vor (der Frage des Automohilkaufs,
tlann izl es meistens (e sie oichi LA laieht, kurzerhamd eine
'|-:||I:.iw.hf'.'n']|.||||_rI 7 eeffion vl IIIIIH“[!IJ" Wunschteivumea il dere
ranubien Wirklichkeit harmonisoh su verhinden.

Denkon war zuerst an die berufstitige Frau, die ea gewdthnt ist, zu
rechnen und wirtschatthich zu denken. Sie wird wahrachomhch
weit cher cinmal lewchtsinnig wordon, wonn 8 sich um den Kouf
vines todachickeon Modellkleides oder eincs dringend notwondigen
FPelzes handelt. Sio 1aBi sich auch auf Ratenzahlungsgeschific
oin, woenn es heiBt, dic Wolnung praktisch und gemiitlich ein-
surichton.

Fur cine , Normalverdionorin®® mull dag Auto dabei swangalanfig
ruruckstehen. Tst seine Anschoffung aber nieht nur aus Prestige
grunden unumganglich, dann steht fir sie in erster Linie der
Klein- und Kleinstwagen zur Debatte. Der Drang nach oben
endet fast immer beim VW,

Dag wesentlichste Merkmal eines Fabrikates, das von wirklich
emsthaften Kauferinnen bevorzugt wird, ist jedoch keinesfalls
nur dag hiithbsche gefallize Auflere. Frauen sind niimlich im all-
gomoinen viel praktischer veranlagt als (Gott sei Dank!) Manner
glanben. Sie wollen auch kein Risiko eingehen und fitrchten alle
Experimente. — Dafilr schiitzen gie dug Bewihrte, Bekannte und
Dauerhafte. s beeindruckt sie viel mehr, wenn ein Wagen ohne
grifiere Reparaturen die 100000-Kilometer-Gronze erreichte, als
wonn man Wuonderdinge von seiner Cleschwindighoit erzihlt. Sie
suchen auch hier den chenso unsprochslosen win treuen Freund,
dem sie es sehr {ibelnehmen wiirden, wenn sie ssinetwegen auf das
noue Frithjnhrskostliim verzichten miiften.

Wonn ihr Wagelchon trote seiner Bescheidenheit ganz besonders
reizend auvssieht, donn liegt ea immer am Geschick eeiner Be-
gitzerin, ihm die besondere persénliche Note zu verleihen. Sie
erreichen dies mit gar nicht kostspieligen Zubehdrteilen, mit
immer blitzzauberen und farblich gut abgestimmten Schon-
beziigen und nicht zuletzi mit der stots sorgfaltigen Pﬂegﬂ dos
Laclkkleides.

Ist dagegen der Papa oder Gatte fiir die Finanzierung lles maotori-
giorten Fortbewegungemittels verantwortlich, spielt die Wirt-
gchaftlichkeit natiitlich eine bedeutend untergeordnetere Rolle,
Da es dann meistens um die Anschaffung cines Zweitwagens geht,
begniigt sich Madame selbstverstiindlich mit einem Kleinwagen.
Im Loule der Zeil wird s den Herene Gemalil sowieso dasvon
i_'ﬂ,lurv,l'ugl_u:, tnll o= vl gi.:rwligl!r ial, wenn e mib dem Kleinen
ins Geseliill Mhel, Fiomal findel or vial leichier sinen 1".ll|.‘1(|‘rlrll.'.‘k
v e anderan koot er anch viel sehneller doreh den dichten
Verkehr. Sieselhsi wird sich opfern und fiir ithre privaten und hans-
fraulich-heruflichen Fabrlten den Groflen ans der Garage holen.
Beziiglich der laidigen Parkplatzfr rage hat sie natiirlich die gleichen
Schwisrigkeiten, dafiic aber weill sio den Ialrkomfort und die
erhihte Deguemlichkeit ganz hesonders zu schiitzen. Vollsyn-
chromisierte (etriehe, DBlinker, die sich selbsttatigz wieder aus-
schalten, verstellbare und gut gefederte Sitze und die Leicht-
gingigkeit aller Pedale sind bei ihr ebenso beliebt wie eine Schei-
benwaschanlage, ein Make- up-bpiculbhon oder ein Rickfahr-
scheinworfer, Grollen Wert legy sie auch auf eine guts Stralienlago,
Obwohl in diesem Falle die Wirtachaftlichkoit nicht so wichtig ist,
plidieren trotzdem sehe viele Fahrorinnen fir einen Kleinwagen,
der ihnen donk seiner kurzen Motorhaube und seiner geringen
Breite cine gute Stralleniibersicht etot. Iieso Tatsache gibt
thnen das Uelithl einer griforen Sichorheit in Verkehr,
Nutiirlich sind Ietwton Fodes nichl nor die Briefiaschen, sondern
such der Geschinack versehisden. Schwitrmen vor allem junge
Dhsrnen fiie rassige Spoclwagen, so hahen es andere anf volonindse
Landsivallenjachien oder auch anf die rithrende Zierlichkeit eines
Mohils abpesehen.

Aul jeden Iall kann das Antomobil immer ein wenig von der
Perstinlichkeit seiner Besitzerin anssagen. Ist es klein und nied-
lich und seine Palworin jung, dann mdichte man annchmen, dal
es nicht nur aus Sparsamkeitsgriinden gekauft wurde. Es verrit
vielmehr, dall hier eine chenso bescheidene wie anmutige junge
Dame am Steuer sitet, die sicherlich gar nicht abgencigt ist, ihren
Fahrersitz mit einem Beifahrersita zu vertauschon,
Din Besitzerin  eines reprisentativen  Aulorobils
Ll".gt‘}fl‘” {]u l\ll:‘ l]urt !Il‘f'lli ﬂlrl' IAurl!-\lll'ill'l"' lfflll wpr "'IIIII-!‘I"I |1|Tl‘||
Spuren folgen will, muf schon ein prar P8 mshe unter der Motor.
haube haben. Simane
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Dher viersileige Maico 500

Lieber einen Maico 500 in der Hand als eine Vera Molnar auf dem
Dach. Was nicht heillen soll, dad sich diese Dame nicht etwa sehr
attraktiv ausmacht. — An dem wviersitzigen Maico 500 mit Vier-
gangretriebe haben sich in aller Stille einige kleine Anderungen
bzw, Verbesserungen ergeben, Er hat inzwischen 12.Zoll-Rider
bekommen und ist jetzt echlauchlos bereift. Dadurch bedingt,
wurde auch eine Anderung an der Karosserie vorgenommen.
Danach gind die Ausschnitte jetzt rund und nicht mehr wie
frither eckig. Aullerdem erhielt der Wagen eine Kraftstoffpumpe.
Vor allem wurde aber erfolgreich an der Gerfiusehdiimpfung
weitergearbeitet. Wir werden in aller Kiirze noch susfiihrlich
auf das Fahrzoug zu sprechen kommen.

NOCH FIN TOURENTIP:

Singen am Hohentwiel

Diese nette, saubere und moderne Stadt am Fulle des alten Hohen-
twiel ladt Sie ein, die historischen Schauplitze des Buches von
Viktor Scheffels Roman ,,Ekkeohard™ selbst zu durchwandern.
Nach dem Besteigen der machtigon Burgruine schauen Sie hin-
unter in das weite Land, wo Ihr Blick von deor Spiegelfliche des
Bodensees gefangen gehalten wird, Klar zoichnen sich die Umrisse
der Insel Reichenan mit ihren alten Kldstoern und Kirchen vom
Horizont ab. Wenden Sie den Blick in nérdlicher Richiung, wo
Ihnen die Vulkanberge des Hegaus mil den vielen Burgen ent-
gegenleuchten. Im Hintergrund zeichnet sich der Selwarzwald
mit seinen dunlklen Linien ab und gibt dem gesamien Bild winen
sanften, blAulich schimmernden Ruhmen, Tm Siiden gleitot The
Blick tiber die in nuchbarlicher Nihe lisgendon Schweizor Stitdia
Stein am Rhein und Schaffhousen mit seinem beriibmton Rhvin.
full, weiter hintiber bis zur Alpenkette.

8o zeigt nlso schon sin Rundhlick von Hohentwiel dis vielseibigen
Maglichkeiten, von Singen sus Wanderungen umd Ausflige in
lnndschufilich raizvolle Gegendan zu unlernshmen.

D Singen sozusugen |, hinter' dem Bodenses liegt, sl es noch
erwihnenswert, wie man diesen zwischen Radollzell und Schaff-
housen liegenden Ort erreiclit.

Kommen Sie von Osten, also dem Bodenses entlanglahrend, so
empfiohlt es sich, in Meersburg mit der Fialre nach Konstanz
tiberzusetzen, weil S8in damil gleichzeitig eine schime Fahrt iiber
den 8es verbinden kiionon, am dann von Konstanz in direkter
Fuhrt iiber Radolfzell nach Singen #u fahren. Sie kiinnen aher
such von Mershurg aus, dem Uberlinger- bzw, Uhersee folgend,
bis Ludwigshalen a. B, \\.mlﬂrrnhrml umt dann von hier ebenfalls
iiber Radolfzell nach Singen zu gﬂfnnpf-n

Die Anfubirt von Stuligart, also von Norden, fithrt entweder iiber
Tithingen — Hechingen — Sigmaringen — Stockach — Radolf-
zoll oder iiber Tibingen — Rottweil — Sehwenningen — Donan-
eschingen und Engen nach Singen.

Nun noch die Moglichkeil der Anreise von Westen, also von Frei-
burg anfahrend, die gleichzeilig eine schine Durchfalrt durch
den Bildschwarzwald einbezieht, bei wolcher die Gebiete des
Titispes-sowin des Schluchsees heriihrt werden und dann weiter
iiber Bonndorf, hart an der Schweizer (Grenze entlang, nach
Singen. Haro
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Erste
Fahrt

= KR 201 Roadster

Wil wir von jeher zu den Messerschmitt-Narren gehérten und von
Anbeginn an schon fiir den offenen Tvp als Hoadster pausenlos
plidiert haben, konnten wir, sozusagen anschlielend an die
DI'ressevorstellung, ein solches offenes Fahrzeug in Emplang
nehmen, um nun der blihenden Theorie in der rauhen FPraxis zu
begegnen, Und dieses goschah just, als die Hitze am groliton war.
Das Thermomeoteor brodelte so um $5° herum, als wir uns behaglich
in diese Badewannoe ohne Wasser scbzten. Ea fillt schwor, oinen
Vargleich zu finden bzw. bestoht vermuthich gar keincr, um dos
Fahrgofiihl im neuen Roadster zu beachreibon, Wenn man so in
otwa dio Mitte zwischen ociner Seifenkiste, einem Motorboot und
cinom kloinon Ronnwagen nimmt, trifft man evtl, annahernd das
richtige. Daa Gofuhl dos Eingeschlossenseing ist weg und das
Gefiithl dor Souwverinitat im StraBenverlkehr wird durch den
offenen Sitz noch mehr betont, wozu die urapringlichen Eigen-
schaften in bezug auf Wendighkeit und Beschleunigung, leichtea
Schalton usw,. kommen.

Zuarsl jadoch gland unsera freie Ausfahrt keineswegs unter giinsti-
pen Aspekien, Wie pesagh, Asphalt und Landschaft glithten und
din Strallen waren mit Split bestrent, der uns im Verlauf der Fahrt
von proflen Fahrzengen um die Ohren geschlendert wurde, Das
isl durchans kein angenchmes Gefithl und wir moéchten es in
diesem Zusammenhang noch emmal ganz deutlich aussprechen,
dall wir der Ansicht sind, dall Lastwagen, vor allem solche mit
Zwillingsreifen ohne hintere Kotflligel, aus dem Verkehr gezogen
werden miilten. LIis gehtrt sich zumindestens, hinter den Radern
einen Btein. und Schmutzfinger aus Gummu anzubringen. Wir
brauchten dafiir gar keine neue Verordnung, sondern kiimen loicht
mit dem § 1 der StVO0 aua. Sie wiirden es sicherlich auch nicht
ohne weiteres hinnehmen, wenn jemend hiindovoll Steine wahl-
los nach lhnen werfen wiirde. Daa zdhlt unserer Ansicht nach
schon zu den Delikten. Untor diesem Dreck- und Steineschloudorn
leiden natiirhich vor allem niedrigere Fahrzougo, wonn es auch dio
grilieren fast ebonso angoht. Zwischon dic Lkw-Zwillinge kénnon
sich oft faustgroBe Steine klemmen, die gelogentlich anch Wind-
schutzscheiben zersplittern. Hier muBie auf jeden Fall etwas getan
woerdon,

Wenn dieses noch micht nebenbel gesapl werden gollte, so wollen
wir doch in unserer Beschreibung fortfabren. Wir hatten also bei
unserer ersten Ausfahirl auf den heiflen Asphaltstrallen etwas mit
dem Steinschlag 2u kiimplen, jedoch begaben wir uns flugs in
Gepgendan, wo disse Gefahr nichl, bestand. Und hier konnten wir
aindeutig feststellen, wie angenehm sich die Praxis ausnahmsweiso

i
Fam

sinmal mil der Theorie deckte. Da der hinters Platz keineswegs
wirbelfrei isf, empfiehlt er sich, wenigstens fiir die Dame, ein
Kopftuch umzubinden. Dei sonnigem Wetter wird beste gleich-
milige Briune zugesagh, wihrend der Fahrwind angenehme
Kiihlung zufichelt. Uber die erwihnten Fahreigenschaften
brauchen wir una wohl in diesem Zusammenhang nicht weitor
auszusprechen, denn jene sind von uns oft genug beschricben
worden.

Der 200 com-Sachs-Motor arbeitet nach wie vor vorbildlich und ist
#ulerst stark im Gerflusch gediimpft. Man kunn im offenen Roud.
gter sogar wunderbar Radio hiiren. Vielleicht ist es rein optisch
bedingt, durch die fehlende Huaube (Oberlinge), dufi man der
Meinung ist, der Appurat wiirde noch besser auf der StraBe und
in den Kurven lisgen, Aber es ist geonu so wie mit dem Brsen —
wits nett zurechi gemurht, wesentlich besser selimeckd.

Der Roadeter lauft untor der Bezeichnung Deluxe und hat eine
gorionmifige Sondorausriistung mitbokommen: Die Schalthebel
sind vorchromt, Bedisnungshebel weil, 1 Aschenbecher, 2 gut im
Blickfold liegende Ruckspiegol, Positionaleuchten auf den Kot-
flugeln, Radzierkappen, verchromte Schlufileuchten mit kom-
biniertern Bremelicht, Die Innenverkleidung ist mit Schlangen-
kunstleder verziert, wozu wir bemerken méchten, daB das vielleicht
nioht jedermanns Sachae ist, Wir hatten jedenfalls zuerst den Ein-
druck, als sollte das Modell nach Addis Abeba exportiert werden,
Eina einfache, gut korrespondierende Farbe wiirde es unserer
Ansicht nach genau so oder besser tun. Auch die Verdeckhiille ist
im Preis miteinbegriffen.

Das Umriisten auf Regenwetter hatten wir uns schwieriger vor.
gestollt, als es ist, Das Hiniiberzichen des Scherendaches goht
kinderleicht und schnell vonstatten. Ktwas schwieriger gestaltet
sich das Ankniipfen der Seitenscheiben, die im {ibrigen einwand-
freie Durchsicht ebonso wie die grolie Rilckscheibo gestatten. Jo-
doch diirfte man bei eimiger Fingeriibung auch hierber auf sehnello
Zeiten kommen. Ktwas problematisch st vielleicht noch die Bo-
liiftung in geschlossenem Zustand. Dabei mull nimlich eines oder
beide Seitenteilo etwas herumgerollt wordon, In vollig gesehlosse-
nem Zustand herrscht eino Bullenhitze und wir kinnton uns vor-
stellen, dall es auch in dor kalton Joahresweit bei deér von jeher gut
funktionioronden Heizung keineswegs kalt im Innern ist. Wir sind
itherzougt, defl der cinigermafien geubte Roadsterfahrer dieser
kloinen Schwicrigheit Herr wird.

Um die Regondurchlissigheil zu priifen, lielen wir das Fahrzeug
in Z!lgﬂ:‘hll:’ipﬂur Form nachis ither, hei |Iﬁrl.igﬁll ]{egeng'i']men und
biigen Winden i Freien stehen. [Unser Angstlicher Dlick am
Muorgen war villlig fiherfliissig, denn es hatte sich lediglich ein
winziges Pliitzlein in Handtellergréfle auf dem Gummiboden
miedergelassen, welches zweifellos vom Wind zwischen Wind-
sthutzscheibe und Seitenschoibenansatz in das Fahrzeug gedriickt
wurde. Bei normalen Verhilinissen bleibit die Wanne garantiert
knoehentrocken. Bei Regenfahrten bekommt, bei Seitenscheibon-
offnung, hichstens das vordere Btiickchon Oberkante etwas Niase
mit.

Der KE 201 kostet einschlieBlich Verdeck mil Saitenscheiben und
Hiille in der I’mluxu-_l’\:ml"i'p]n'uug M 2305.—, also nicht mehr, als
die gmft‘t‘ktt‘ Ausfiithrung des KR 200, ni'l Rondster isl, wie schon
gf-"l‘ﬂl-‘ldUL bersits auf dem Bamd und wir kennten hei einer Werks-
hl.‘_ili'llngl.l.ﬂb dins rithrige Arhail, undaer der nenen a‘\gll:lt] Fend und
Knott Lu!.gnlm Jiten. Vorliufig varlagsen 20 KR's pro Tag das
Band und mil Befriedigung sahen wir, dall schon anf dem Band
I ll_\vl‘l!ll'rl Rbiiek ein Zeitel klabt, anf rlPl'n der Name des Kaufers
vormerkt war. Hior herscehi also eine absolut p:f'?lﬁltﬂ Produlstion.
Selbstverstiindlich wird auch in diesem Werlk nicht geschlafen,
Fas wird weiler anbwinkell ond unseres Wissens sogar Neues., Wir
g]mﬂmn, dal sieh in absehharer Zeit Einigeﬁ [Thertaschende er-
gehen dilrfie. Aber das, was hier evtl. auf 4 Radern auf die Welt
kommi, diirfie wenn anch , JAA-reif** noch cinige Weile haben
unl zudem die Kreise des KIY 201 nicht stéren, hingegen vielleicht
ilia Preise. H. 5.

Verkehrsteilnehmer Vieh

Fahren Sie niemals einem Schiiferhund in dis Flanko, Sio kinnton
den Ihnen entatehenden Schaden selbst tragen miissen! Zum
mindesten st daz Oberlandesgericht Oldenburg dieser Meinung.
Es argumentiert, dall das 'I'reitben von Schafen neben offentlichen
Strallen nicht unzulissig sei. Das tithro dazu, daB dic Tiere ouch oin-
mal fritlen. Dies wiederum veranlasse naturgemaf den Schifor-
hund, die Herde umkreisenderweaise zum Weitorzichon angutreiben,
Hiermit miizse aber der herannahende Foahrzeughihror rechnen,
Fahre er deshalb nicht so langsam, dal or rochtzeitig anhalten
konne und beobachte or die Fahrbohn nicht mit aulerster Sorg-
falt. dann habe er sich einen Zusammenstoll mit cinem Stuck
Herdenvich selbat zuzuschroiben, — Achtung vor dom Schaf auf
der Strale! -



In dig § Kiometer langa Wrtlunnssmeke Bad mmpm Reckarsulm war eine Bargpritung mit aenl
Prozen! Steigung eingabaut. B0U Mater Barg muften ohne Stahanblaiben Eberwundan werden, Schigben
— weiohes sich Rier, bel pinem Saurier Jahrgang 1896, als m1ig erwies — war nichi verbaten, 80 fang
der Matar lit,

oS hedeite! | Sevilla®, und man wicd begreilen, dai Senai Presies, der mil diesem Wagen aus Spanien
Rt = uid noch dazu mil eigener Molarkvafl —des , Soaderpreis 150 die absalal weiteste Entfesnng™
verdiente, Das prachlign, mit siner Sonderkarassesie gesohmbekln Aulamobil (st ein Renaull aus dem
Jahre 1807,

Das ist heinahe schon eln Matorraller: HerA-Car van 1921, Oa kiinnt' mer jedes Fahezeog schiundelang
anschage', melnte der anddchti davar knlende Betrachter. Dach auch der technlsch minder in die Tiefe
schiirfende Betacher kam auf seine Rechnung. ..

2. Internationale Veleranen-Rallya

Wie die Alten sungen...

Stitdte, denen die Tradition seltsume Fastnachisbrituche, Plingst.
und Leonhardiritte, alte Trachten, feierliche Prozessionen,
Frithlingsziige und merkwiirdigs Dulten hesehert bot, halten,
gweeks Firderung des Fremdenverkehrs, tren an diesen Vikter.
sitten fest, Weniger reich mit Uherlieferung beduchie Gemeinden
muchen sich, wenn sie klog simd, selbst oin Test, graben Sagen
oder biise Ritter aus und einen wilden Jiger, feiern Freilichispiole,
pflanzen Blumen und schmiicken mit ihoen sinen vergessenen
I{.f!.\-’l"ll- [I‘I"_‘l‘ I\- EJ“H Ijlllfi”illllll |Il"|.‘\' "if'hl“ 1N} Ii’."ll]
\\'Ifl* ll]IH ?I'i.‘\l{lrif'_. l'ii' '||f||| HIl'H"” ill’l'hl'i |||||I f‘rill'F'Hl- ‘\'il'll u”l[ l]if‘
p"hl-ul']"'i"ll‘ I\'l"l“llllr“‘_ 1‘\-.“'}?' L) ir']r' H|i“|ll|l‘ W |." l!l'i' \'\'-'lhl lIF'l'
.\!illl'l =0 Or ]}ill‘"l l'nil' \‘r'i'll)llH”J[“. ll}l"i _‘*1'|-r||' lllll'il J_{?!ilf jll“,_'.'
Hl'lH'ﬂl lh“r Jltll-‘.'i] "llllllll‘]lri]t' |“'lli hll'l[nl'l}:.ﬂllif ll;f‘iﬂ—"!‘t -Tlllll' xum
rweilenmal abrollen liell — was sine grofle Prende filr die Augen,
doch eine kleinere fitr Ohr und Nase war; denn die Alten knatterten
laut und stanken oft erstaunlich, und nicht nur gegen den Himmel.

% oder ols Reserve

mitnehmen

Die neven und perfekten BOSCH-Spezialkerzen
MI1S for Mopeds P11 fur Roller und Motorrader

Eine grofle Beruhigung fir alle, die bei ihrer Fahrt
auf beste Ziindkerzen Werl legen. Verlangen Sie in
lhrer Werkstidte oder an lhrer Tankstelle cusdriick-

lich BOSCH M 1185, bzw. P115, es lohnt sichl

immer wieder BOSCH

die Ziindkerze vieler Weltrekorde ... und dozu
die bewdhrte BOSCH-Batterie

hochformiert - ruticlfest - langlebig
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Insel

{

Fehmarn

Die in der Ostsoe gologono grifite Insel der Bundesropublike ist
ein wahres Paradics fiir Erholungssuchonde, dio abseita vom
allgemeinen Trubel ihre Foriontago an dor Seo verbringen wollon.

Nur einen Kilomelber vom Festland entfornt legl die Tusel Feh-
marn, abgeschisden von dem groflen Getriebe des internstionalun
Verkehrs. Dhwohl in unmitielbarer Nihe die riigigen Verbindungs-
wege sowohl fiilr Kraftfalrzeuga als auch dia der Eisenbulin iiber
Grossenbrode nach dem henachbarton Gedser (Dinemark) vorbi.
fithren, gleiten Hast und Unrast des inlemationalen Veckalis noch
wahltitig an diesern Eiland vorhei. Noch liegl. Felimarn als abge-
schlossene Welt traumhaften Friedens zwischen Bund und Nell!

Durch den fruchtbaren Boden der weiten Fluren, auf denen die
Wege zwischen weiBgoldenem Weizen ertrinken, ist Fehmarn,
welches man auch die ,,Kornkammer Schleswig- Holsteins®* nennt,
vin pusgesprochenes Agrarland. Was den Feriengast besonders
empfiingt, sind die stillen kleinen Dérfer und vor allem der lang-
gestreckiea weille Sandstrand des Seebades Burg-Tief, Dieser
Kiistenstreifen hat eine Besonderheit, nimlich, daB er der einzige
Stidstrand’’ unseres Ostseegebietes ist.

Der griBte Ort der Insel ist das ca. 6000 Einwohner zihlende
Stadtchon Burg. Hier lebt noch der stille Kleinstadtfrieden, Wer
Ruhe sucht und einmal fiir einige Tage aus dem Sattel steigen
will, nimmt dioc Anfahrt, dio fiir einen groBen 'T'eil der Bewohner
der Bundearepublik etwas lang gein wird, gern in Koauf, Fehmarn

Weder Reansport noch Aulo-Aussteliung

In den 1154 bal man sich mun ebenfalls vom Aalomobll-Renasport zorlckgezogen, Geschwindipkelt omd
P5-Zahl wird aus don Prospeklen verschwinden, Dariber hinaus hal man aber auch die fir 1958 geplante
Natfonal-Automobilausstellung abpesagt und auf 1960 vertagt.

In dor Bundesrepublik pibt €3 nach neucaten ZEhlungen 10 Millionca Flhrerschelne. Demgemdd hat
Jeder fantte Dewtsche berelfs eine Fahrschulanstlidung hinter sich,

Nach Osterrcich ohne Trigtik
Ab 1. August 1857 brauchen Relsende mit Kraftfahrzeugen aller Art, die nach Osterreich fahren, keine
Brenzdokumente mehr, Diese werden nur noch flir den gemerblichen Riller- unid Persomenyerkehr bendligl

NSU—FRIMA—FONFSTERN

Dfe NSH-Weske haben in aler Slille einen nenen Prima: Fimfstern-Reller entwickeit, Er besitzt geblize-
pekiiblfen 175-0om-Mofer mil 9,6 P5, Vicroangaeteiche und bemerkenswerten Fahrkamfort, 2or serien-
miidigen Ausstattung gehbren Nebelschelnwerfer und Lichthupe. Dio Produktion Beglant im August,
Der Preis betrgt OM 1795.~. Im n@chsten Heft berichien wir Niheres darfiber,

Kreuvzbergpass . Passo Monte Croce-Comelico

HOTEL KREUZBERGPASS - SEXTEN/siidtirol

Haus der gepfleglen Gaostlichkeit. Anerkannl gule Kiche und Gelrdnke.
Aller Kamfort. Garagen.

RIMINI
PENSION ADRIA NUOVA

naohe am Meer, Zimmer mil lieBen-
dem Wasser, erkundigon Sie gich
bei uns Uber die ginstigen Preise.
Tel. 24333 - Direklion: Ghinelli Elza

GATTEO MARE
PENSION ITALIA

Yallpension Seplember und Oklober
950 Lire alles inbegriffen.

wicciont

PENSION »MIRELLA«

Vio Alfieri, 8

RICCIONE
HOTEL PRINCIPE MAJESTIC

Zentrale Lage « Aller Komfort -

Aufzug Zimmer mit Privatbad

und eigenem Telefon » Yollpension

August 2800 Lire, Seplember 1700 Lire
olles inbagrifen.

Mahe am Meer. Jeder Komfor!. Aufe-

park. Rubig gelegan. Gule Pension.

Vor- und Machsaisen 11 DM, alles
inbagriffan.

ist eme wirkliche Statte der Erholung und Ruhe, abseits vom
Strom der Welt,

Als Anfahrtewege gibt es zwoi gute Strafon. Dio Houptverbindung
der aus West- und Suddeutschland anrcisonden Kraftfahror fiihrt
iber Hamburg auf der B. 756 nach Liibeck und ab hier suf der
B, 207 fibar Neustadt a. d, Ostsse—Oldonburg/Holstein bis zur
Fahre fibor den Fehmarn-Sund. Fur die Fahrer aus dom schles-
wig-holsteinischen Raum fulrt die beate’ Verbindung iibor
Liitjenburg (B. 202 bis Oldenburg/Holstein, B. 207 und woiter
zur Fihre nach Fehmarn).

Fahrverbindungen iiber den Sund zwischon GroBenbroder Falire
nnd Burg ab 6.00 The frith tiglich 21 Fahrton in beiden Richtun-
gen. Platzvorbestellungen sind nicht erfordaerlich !

Ausflugsmoglichleiten:

Mit dem Schiff,,Schleswig-Holstein** Falirten um dis Insel Fehmarmn.
Mit dem Motorhoot Fahrten in See.

Mit dem IMahrachiff | Desutschiland®* Tugesfubrion nuch Gedser
[{Dédnemarlk).

Bpazierginge an die Steilkiiste bei Katharinenhof, Staberhulk
oder Wulfen.

Nicbhe-Denkmal bei Gammendorf am Strand.

Besichtigung der letzten Segelmiihle in Deutsehland bei Lemken.
hafen. o Huro'®

ITALIEN — Urlaubsziel der Sonnenhungrigen

Die Tage mit wirklichem Sommerwetter und einer fiir uns
Mitteleuroplier ganz ungewohnten Hiize liegen schon wieder
sinige Zeit zurlick. Viele vom Wetter hierzulande Enttauschte
bevorzugen deher Italien als Urlaubsaufenthalt, weil sie dort mit
ziemlicher Sicherheit auf sonniges Wetter rechnen Lonnen,

Besonders bevorzugte [leiseziels sind die Badearte an der Advia,
S1o sind auf meist ausgezeichneten Strallen leicht zu erreichen
und erméglichen einen besonders abwechslingsreichen Aufenthalt.
So findet der kiinstlerisch und historisch interessierte Besucher
in Kiming Zeugen einer jahrhundertalten (Geschichte, wis den
Augustusbogen und die Briicke des Tiberins, bedeutende Bau-
worke aus der rémischen Kaiserzeit. Dann der Tempio Mala-
testiano ol schinstes Zeugnis der Renaissance. Ferner die
FPinokothok und zahlreiche Museen. Andererseits iat Rimini einer
dor griliten und meistbesuchten Badeorte Ttaliens.

Kinea der hilbschesten Seebfider mit internationalem Charalkter
ist, ferner dus nicht weit von Rimini entfernte Riccione, das mit
Rechit den Namen ,,Griine Perle der Adria* tragt, Ricciono bietet
usins Fiille gesellschaftlicher Veranstaltungen wie Feuerwerke,
Tuubenschiefen, Segelregatten, Tennigturniere, Kunstausstel-

lungen ato.

Fir den Erholungsbedirftigen ist Gaiteo @ Mare (20m u. d. M.)
wie geschaffen. Kz liegt 2wischen Cesenatico und Bellaria und ist
orst kilrzlich alg rubiger Ort mit einem weiten Sandstrand ent-
stunden.

Aber auch fir den, der Evholung im Gebirgo sucht, biotot das fiir
deutsche Reisende relativ nah gelegene Sud-Tirol ideale Ferien-
aufenthalte. Wir nonnen nur den Ort Sexten. Er liegt in dem bei
Innichen vom Pustertal abzweigenden Sextental. Sexton ist cine
sehir baliebte Sommorfrische und Ausgangsort fiir viele Touren,
wie die Besteigung der Dreischusterspitze, des Helm u. a. Auch
zum Betreiben von Sportarten wie Tennis, Jagd und Forellen-
fang sind beste Gelegenheiten vorhanden.
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Was ist Larm?

pLitrm ist, wenn — man 2. B, Ruhe stirt'* suot Fritzehen, und e
bl nicht unrechil. Doch unterlieglh diese Storung grofen indivi.
IiIJt'.”I'.II I..Ilil'l H.I'.E“ » tl'fl. I"‘IIF ]“l'it'f.l'}l.l'll i.‘wl IE}IH nl“'l”l:'nl L|i.[ll3!'
schweren Maschine fast Musik, seine Qrolmutter dagegen schimpfi.
dabei auf die ruhestérenden Motorrader. Dergleichen Teispiela
gibt es Legion, Die Zivilisation und Technik tiberhduft uns mit
Liirm, und der Mensch hat sich besonders in den Grolstidten an
aine starke Gerduschkulizsse schon Jangsam gewdhnt. Ist ¢s mit dem
Liirm also gar nicht so schlimm, wie man immer liest ¥ Jawohl, es
igt schlimm und gefiihrlich, ganz abgesehen, dall es schwierig ist,
cine exakto Doutung des Begriffes Lirm zu finden. Physikalische,
physiologische und psyolsche Faktoren haben unterschiedlichen
Emflull auf das Léarmompfinden. Haormomsche T'onfolgen werden
bei gloicher Lautstiicke woit angonohmer empfunden als Gerdnsche,
dio unangenchme Erinnorungoen wachrufon (Sironon, Schiigse, usw, )
Der Physiker mifit den Lirm in Leutatirken nach Phon und teilt
ihn in mehrere Stufon gin, 130 Phon umfalt die Lirmstufe 1, otwa
die Lautstivlke eines mittleren Biirosaonls mit Schreibmaschinen-
geklapper und redaktionellem Redeschwall (Fridelin). An diese
Larmstufe kann sich der Mensch ohne Schaden gowohnen. Lirm-
gtufe 2 (60—90 Phon) horen wir in den meisten GroBstadtstraon
und Produlktionsbetrieben. Und damit beginnt diese Lautstirke
unangenehm zu werden. Oberhalb 80 Phon beginnt die Gofahr
einer ernston Gesundheitsachadigung, Nervenreizungen und vogoe-
tative Stérungen sind der Beginn einer Schadigung, Sehwerhorig-
keit big Taubheit die weiteren Folgen. Lautstirken oberhalb der
Htufe 3 gind bei unsa glicklicherweise noch selten. Der infernalische
Liirmn  moderner Flugzeugtriebwerke gehért in diese Klasse,
Schwindel, Lahmungen, Taubheit und sogar Todesfalle kinnen
durch derartigen Lirm verursacht werden. Bel Lirmexperimenten
gtarben Tiere in wenigen Minuten unter derartipen Phonstirken.
Da der Lirm um uns stindig im Anwachsen ist, sind Gegundhisits-
schiiden durch Lirm heute schon nicht moehr selten.

Hiernus ist klar ersichtlich, wie dringend die Liarmbekimpfung

zum Bchutz unserer Qesundheit erforderlich ist.

IDie Forderung noach leiseloufenden Motoren, beaonders bei allen

Stralenfahrzeugen, ist unter dicsom Aspekt durchaus sinnvoll.
Dy, Str.

Und darum war es Unfallflucht

Jeh miichte gern'’, spruch Gustav Schnulze.
»Jeh auch!*' rief Leopold begeistort.

poehr schin, drum leih' mir Deinen Wagen; denn dieses namlich
michte ich.*

»Dies mécht' ich nicht |** rief Leopold.

»Du brauchst ja nicht, wenn Du nicht willst'’, schmollte drauf
Sehnulze, und dann nahm er halt Leos Motocoupé heimlich und
entschwand damit zunichst aus Leopolds Gesichtelireis, und
spiterhin entschwand or villig, Dies lag an einer kleinen Mauer, die
just in seinem Wege stand und die er, weil er Rader hatte und nicht
auf einem Pferde safl, mit keinem Sprunge nehmen konnte. So
nahm er gie mit elnem Sturz. Vor jener Mauer ging er hoch und
hinter ihr flel er herunter. Aus der Isetta und Herrn Schnulze
wiurd ausgesprochen Kummervolles, Er klomm hinaus und sah
sogleich: oh, Gott, ez nithern sich Pazsanten. Ergriff noch seine
Raeisetosche und dann entschwand er wieder mal, und zwar aus dem
Gesichtskreis jener, die diesen Unfall wahrgenommen.

»Und darum war es Unfallflucht'’, erklarte ihm der Staatsanwalt.
pMitnichten !’ rief Herr Gustav Schnulze, ,,ich habs nismanden
geachiidigt und war vor allem ganz allein an diesem Zwischenfall
beteiligt und darum, bitte, laBt mich geh'n.*

nGewill doch, aber ins Gefangnis®’, sprach darauf gutig das Ge
richt, ,,derjenige, der ganz allein einen Verkehrsunfall veruraacht
hat und ausschlieflich gelbst einen Schaden erleidet, unterliegt
nach Ansicht des Bundesgerichtshof: nicht der Featatellungspflicht
nach § 142 5tGB. Bel Dir war es jedoch andors, denn wem ge-
hiirte das Mobil 7'

Auf diese Frage schluckte Schnulze.

wNi also'’, eagte das Gericht, ,,Du hast doeh nicht nur Dir alloin
hier cinen Schaden zugefugt., Den Schaden hat vor allem Leo.'

wJawohl, den Schaden habe ich'', sprach Leopold, ,,und drum

bestraft ihn.*
Und dieses taten sie denn ouch, A, M.

50)

Urteil dea Bundesgorichtshofs vom 28. 6. 1950 (AZ: 4 StRR 175/
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Hansaplast %

Hinaus in die Fernel

So sieht die Erfillung dieses Wunsches
im ,,Technischen Zeitalter’ aus. Denken
Sie bei den Verbereitungen auch an

Hansoplast; denn Uberall kann es
Rotscher, Risse, Houtobschiirfun-
gen und h[n.-ineVrerfe‘rzungEﬂge-
ben. Hansaplast schitzt Wun-
den vor Schmutz und Infek-
tionen. Es isthochbakteri-
zid, blutstillend und
heilungférdernd.
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Mitre= und &dltebestindig, kieln Faltbar und In Dester

Pallorm nakiles verschweldl, tdhlen zu den meistge-
kaulien Follen Boregen,

B gind besonders prelsginétio, do Ab-Werk-Lleferung.

Mreton z. 8. fir PERLIPLAST-GARAGEN

Ruller wid Kood. DM 1580 Goggamabil M 45, -
fen, mir Beiwogen DM 3580 Lloyd =, Fiot 600 W 54—
Messerschmitt KR DM 3055 VW und DKW Dk 58,

FW-1sate 08 3¢50 M2 und Rekoed DM 63,=
Par Bachn, mil HOCKGARERECH] gegen Kowlpreisacthatiung
Mgl Wundch kKeetanlog Prospekt und Molerioimucter,

LUWEFA Abt. 2
Morl-Hils, In den Kampen B8, Tel. 2790

LUWEFA
PLASTIK-GARAGEN

1 Jahr Garantie

Verlangen Sie noch heute unseren Prospekt
mit der Moglichkeit,

kostenlos unser Obenschmiermittel

auszuprobieren.

Z. Littmann, Miinchen 2, ErzgieBereistr. 29

or. sustus. Ein altes Thema
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gieren aul iiberfilllen Prokplileen oder heim Rinscheren in sins
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das Mantver nichl unter Hinterlassung sichtharer Folgen am
Nachbharfahrzeng ahgehi. 8o unbedentend derlei Vorfille erscheinen
mégen, so lenchtel doch im Hintergraond stets die rote Warnlampe
LUnfallfluchi® aul. Sorpen wir nivmlich nicht dafive, dal die
Angelegenheil. zur Zulviedenheil aller Deteiligten anfgeklart wird,
dann kann eines Tages aufl dem Sehreibtisch des zustindigen
Staatsanwalts ein neuer Akl lisgen, der unseren Namen trfigt.

Beoreits in Nr. 12/54 und Nr. 9/55 wurden Sie einschliigie nuf-
geklirt. Inzwischen haben unsere oberem Gerichte aber unauf-
hirlich dafiir gesorgt, daf der maBgebliche Paragraph des Straf-
gesetzbuche weitor durchleuchtet wird. Wir wollen Thnen daher in
Form ociniger Leitsitzo die wichtigsten Einzelheiten zusammen.
stellen. Sie sollten dieson Sitzen ein offenes Ohr leihen, denn
Staatsanwaltschaft und Gerichte sind, sobald nur der geringstie
Anschein einer Flucht nach Verkehrsunfall zutage tritt, unnach-
gichtig.

Gemdill § 142 StGB wird mit Gefiingnis, Hait oder Geldstrale (in
besonders schweren Fillen mit Zuchthaus) bestraft, .,wer sich
nach einem Verkehrsunfall der Feststellung seiner Person, somnes
Fahrzeugs oder der Art seiner Beteiligung an dem Unfall vor-
piitzlich durch Flucht entzioht, obwohl nach den Umstinden
Frage kommt, dall scin Verhalten zur Verursachung des Unfalls
beigotragen hat. Das Verbot der Verkehrsunfallflueht dient
sowohl dem Interesse der Unfallbeteihgten an der Feststollung
von Art und Grad der Boteiligung der anderen wio auch dem
offenthichen Intorésse an der Strafvertolgung der Sehuldigen.

Ein Unfall liegt bersits dann vor, werm nicht nur sin ginezlich
helungloser Sachschaden zu verzeichnen ist, also 2. B, sehion dann,
winn ein Motorradfahrer von hinten aufl die Stollstange eines
PEWs fithrt und diese leicht nach unten driickt. Amlers Kann es
sein baei harmlosen Kratzern oder beim Auffahren aal die Stofl-
‘i!li'lHl' r’i!ll—"i ,,II'H"H l\‘_ll]'l'l‘rt‘-{-‘_ |!il‘ T[lrl!l“]l’l‘w '||rl|1 Fllllll' IT;”IT"IH.‘-‘-H["'
Vinn -\.‘-IHITI'" “'il‘lll‘l' ul‘l':ll‘!'_‘_’l‘hlhﬂ'“ll \\.l'l'lil'll ]lllll". hir‘"-:Il'lilf.'lr‘hlll:'.'
i.‘\l- }Iii‘r' j"FJIH'hI !\'l.l' ll'||"\'lb‘” E{I'ih]li?']"ll |'I'-iil'|'|l“|'i|. Hll”l'rﬁ'- ‘*"h'r\il"lil'.
T]]l}ll'l' Ial‘if&}ll?. I- A"l'.]l |IH!I” ll."" ﬂ:ll']ll'. rl'gi‘!ll. Wernn ."|i|'||. ‘Iﬂ.‘
Gewissen nur gane leise riihred !

Als unfallbeteiligt gilt jeder, dessen Verhalten irgendwie zum
Unfallablauf beigetragen hat. Ob thn ein Verschulden trifft, ist
belanglos. Somit Leitsatz 2: Nur dann weiterfahren, wenn kelnerlel
Zwelfel daran moglich sind, daf der Unfall auch dann geschehen
wiire, wenn man sich im malgeblichen Augenblick nleht an der
Unfallstelle befunden hiitte!

Ala wichtigste Pflicht ergibt sich aus der zitierten StOB-Bestim-
mung die Wartepflicht am Unfallort, Mit ihr hingt die passive
Festatellungpflicht zosammen, d. h. die allen Unfallboteiligton
grundsatzlich oblisgende Verpflichtung, Feststellungon durch die
anderen Unfallbeteiligten, durch Dritte odor durch die Polizer zu
dulden. Wie lange diese PHichten sndauern, 1681 sich nur durch
Wiirdigung der im Einzelfall vorliegendon Umstiinde bestimmaon.
Der Bundesgorichtahof hat folgende Hegel aufgestollt (zugleich
Leitsatz 3): Auch dann mub an der Unfollstelle gewartet werden,
wenn mit dem alsbaldigen Erscheinen feststellungsbereiter Personen
nicht zu rechnen ist; erst wenn nach ,,angemessener'* Waortezeit
zweifelsfrei feststeht, dall weitere Feststellungen an der Unfaoll
stelle nicht mehr zu treffen sind, darf diese verlnssen werden, (Dol
dicso Regol in der praktischen Ausfiihrung zu grofien Zweifeln
AnlaB geben kann, indom sio die Entachoidung ibor die Ango
moasenheit' der Wartedouer in die Hond des Unfallbetailigton
legt, liegt onuf der Hand, Eine allgemeinvoerbindliche Entscheidung
dariber, ob und wic longe im Eingelfall zu warten ist, wurde
bedauerlicherweise von unscren oberon Gerichten mnoch nicht
getroffen, )

Eina ]':!||.|-+-I'||||||;; vom Orl des Unfalls ist nur in zwei Fallen
pestaltiel, die gleich in den Leitsatz 4 aulpenommen weiden kémnen :
BEine Entfernung vam Unfallort ist nue gestaitel zur Dergung von
Verletzten sowie zur Vermeidung von Tatlichkeiten durch Unfall-
beteiligie oder Dritie; in diesem Fall besieht aber eine Iiickkehr-
pflicht nach Abschlull der Bergung hzw. Beendigung des Notstandes.
Die Ritckkehrpflicht daunert andererseita nur solange an, als am
Unfallort noch sachdienliche Pestsbellungen zu froffen sind. Leit-
satz 5: Btellt die Entfernung vom Unfallort keine Unfallflucht dar
und besteht fiir den Deireffenden auch keine Riickkehrpflicht, so
mull er sich deshalb nicht bei der Polizel melden.



Wird bei einem Unfull nur ein Deteiligter geschiadigt, so besteht
suech fiir ihn die Wartepflichl. Die anderen Unfallbeteiligten kén-
nen niimlich sus Boweisgriinden ein Interesse an der Aufklirung
des Unﬁs“lwrgnrl}__{n !mlrl"rl, nm fiir den Fall, dall der Allaingc«ach&-
digte spitter Schudensersatzanspriiche geltend macht, durch die
luungulll[!u Aulklirung nicht Nachteilen ausgesetzt zu somn. Dics
gilt such dann, wenn der Geschadigte am Unfallort die Absicht
fuloert, von der Geltendmachung solcher Anspriicho abzuschen,
du wr ju sRINA .-\urrﬂ.ﬁﬁunf_‘ findern kann. Leitsatz 6: Auch der
Allvingeschiidigte unterliegt der Wartepflicht.

Aber Leitsatz 7: Wer durch einen von ihm allein verursachien
Unfall ausschlieflich selbst Schaden erleidet, unterliegt der Warte-
pflicht grundsitzlich nicht.

Dies gilt jedoch dann nicht, wenn der unfallbeschadigte Wagen
dem Arbeitgeber des Fahrers gohirt odor von diesem entliehen
oder gemistet worden ist, da hior dor Holter Ersatzanspriiche
gegen den Fahrer haben kann. Somit Leitsatz 8: Die Wartepflicht
besteht, wenn der nusschlieBlich alleinbeschadigte Wagen nicht
dem Fahrer gehdrt.

Leitsatz 9: Verzichtet der Geschiidigie auf ein Verbleiben der
anderen Beteiligten am Unfallort, so heseitigt dieser Umstand nur
dann die Wartepflicht fiir jene, wenn sich nunmehr mit Sicherheit
ergibt, daft Festsiellungen durch dritte Personen nicht mehr zu
erwarten sind (vgl. Loilsatiz 3).

Unfallflucht begeht weiterhin, wer nach einem Unfall ein kurzes
Stiick weiterfahrt und dann zwar zurtickkommt, sich aber nicht
ala Unfallbetoiligter zu erkennen gibt, wer falsche Anguben macht
und sich doann entfernt und wer zwar an der Unfallstelle blsibt,
abor dureh Tauschungshandlungen andere Anwesende davon
abhilt, Festatellungen zu treffen (z. B. vorgibt, es sei nichis
paasiort, wilwend ein Mitfahrer schwerverletzt im Wagen liegt).
Daher Leitsatz 10: Trotz Abwarten am Unfallort liegt Unfallflucht
vor, wenn Verschleierungsmabnahmen vorgenommen werden.

Teitsatz 11: Jeder Unfallbeteiligic mub hinnehmen, dafl dureh sein
Anhalten andere von ihm begangene Straftaten aufgedeckt werden
(dald z. 13, festpoestellt werden kann, dall er mit cinem gestohlenen
Fahrzeng oder unter Alkoholemnfluld fihrt).

Der Wartepflicht ist erst geniigi, wenn die Feststollungen — wis
a8 im Tatbestand des § 142 8tGB heifit — Person, Falrzeng und
Art der Unfallboteiligung erfafit haben, Fs peniigh somit nicht,
wonn lediglich tiber einen oder zwei der ungegebenen drei Punkte
Foststellungen getroffen wurden. Somil. schlieflich Leitsatz 12:
Die Visitenkarte unterm Scheibenwischer geniigl nichi.

Die Rechtsprechung zur Unfallflucht zeigt téglich neu, dal die
zugrundoliegendo Bestimmung des Strafgesetzbuchs nicht sehr
glitcklich formuliert wurde. Bereits seit langerer Zoit sind daher
Reformbestrebungen im Gange, Solange die Vorschrift nber ilire
gegenwiirtige Fassung hat, empfiehlt sich eine strenge Beachtung
der von den Gorichten aufgestellten — und oben fiir Sie zusammen-
gefaliten — Regeln. Bekannte Sportfahrer wie auch Vorstands.
mitglieder grofler Automobilklubs sind schon vor den Schrunken
deas Gerichta gestanden, weil sie sich nach einem Unfall, in den sie
varwiclkelt waren, zu frith entfernten. Sehr schnell kunn man sich
im Dielkicht der nach einem Unfall zu treffenden Malnshmen ver.
irren. Diese 12 Leitsitze mégen Sie davor bewahran.

Es ist nichts so fein ersonnen —

Heinz Otto befand sich auf dem Minchnor Oktoberfest, und zwar
motorisiert und — spiter — alkoholisiert. Aul dem Heimweg
passierte ihm etwas Menschliches — er karambolierte. Nooh dazu
mit einem Baum, der seinerseits sicher nichts dufiir konnia, Als
die Funkstreifo nahte, hatte Heinz Otto bereits das Weite gesncht
und auch gefunden. Der gefirchtoten Rlutprobe war er somit
entgangen. Nicht aber seinem sonstigen Schicksal. 8eins Versiche-
rung namlich, die er wegen der erlittenen Verlatzungen in Anspruch
nahm, verweigerte, wie eine seritse Verscherungsfirma dies vor-
orst immer tut, die Zahlung. Sie berief sich auf eine Klausel,
derzufolge sie von der Zuhlungspflichl befreil ist, wenn ein Ver-
gichorter einen Unfall durch betrfchilichen Alkoholgenull (ge-
nannt Bewubiseinsstérung) verursacht hat. Heinz Otto erfand
flugs eine Ausrede: er sei zu miide gewesen und nur deshalb vom
geraden Woge nbgekommen. Das Gericht glanbte ihm nicht und
ontechied, er miisse diese Behauplung erst beweisen. Grund-
giitzlich oblinge der Versicherung der Deweis der Bewulitseins-
gtorung. Wenn Heinz Otto ihr die Beweisfiihrung aber dadurch
unméglich gemucht habe, dall er vor der blutprobenliisternen
Funkstreifenwagenbesatzung entflohen sei, dann verschicbe sich
auch die Bewsislast aufl seine Seite und or kinne nur dann gegen
going Vergicherung vorgehen, wenn er beweiss, dall er nicht
betrunken gewesen sei.
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Die Internationalen Rollertage in Ludwigsburg

Zum 4. Male fihrte der ADAC Gau Wikttemberg
dln  Toternptionnlen  Rolleringe  in Tosdwipshor
dureh. Wig schon in den vergangenen Jahren, so
warcn sle aneh in diesem Johre cin glinzender Er-
fole. Die Wettbewerbs zaben jedem Tellnehmer
finlegenlwlt sich zu bewiiben und dle Lelstungs-
fihlpkelt selnes Hollers, Kabluenrollers oder wie
In dlesam Jahee #um erstenmal dem Maobil bis
800 com, unter Bewels zu stellen. Im cinzelnen
wirden folgende Wetthewerbe ausgetragen:

die 4, Nationale Barock Rallye am 29,730, 6. 57;
die Internationale Barock Rallye als Zielfahrt
und ein Internationales Roller- und Mobilturnier.

In ¢inem Roller- und Mobilkorso wurden dis Teil-
nefumer aus i Nationen doreh das refzvolle Sididiohon
Ludwigsburg gefihrt. Welter boten elne Roller und
Campingausatellung eowle gesellife Veranstaltungen

allen Qilsten refehliche Unterbaltung.

Dia ‘Tellnehmer der Internatiopalen Rallye (Ziel-
fuhrt) durfton bereits am 22, 6, 57 im In- oder Aus-
land startem und mubten spitestens am 30, 6. in
Luilwigshurg elntreffen. Hier ging der Norweger
Dérre Ovamme mit 1310 zurtickgelegten Kilometern
nls Bieger hervor. Donach folglten Hoang Elbert
Oapabrilck und Dleter Dilger und Max Schaub
Sehwede, Do inlernationnls Clolswerbiung el an den
Sehwelzer Motorsporiverband und der Sonderprels
des MEU Ludwigsburg an Aywaile Belgien.

Dle Rallyefahirer der Natlonsnlen Baroek Rallye
waren am 24, 6. b7 abends in ¢ verschiedenen Orten
der Bundearcpublik gestartot. Bie hoation 353 bis
372 km einer Nachtfahrt zuriickzulegen. Nach
kurzer Stirkung nm Vorzlel in Ludwigsburg hat ten
alle Fohrer cine DBeschleunigungs- und Drems-
pritffung zu absolvicron und mubton nun gleich dio
Fahrt fortsetzen zur Glelchmiibigkoitspriffung (ber
1060 kui. Die zi fahremden Durelscliniblageschiwins
digkeiten bowegten sleh rwisehen 40 und 50 kmjh,
je mach Fahrzeugklasse, lde BStartkarte enthiclt
wohl Ortsnamen, jedoch keine Kilometerangaben,
Die Zwischenzeitkontrollen waren natiirlich geheim,
Zwlgehendurch, sowle pach Abschinll der Fahrt
waren je oino Dergprufung eingelogt, wobel die Stei-
gung bis gu 18% sufwics. Belbetverstiindllch fohlio
es auch an Kurven nicht. Manchem Motdrchen
hoknm die anfierordentliche Hitze nicht gut und
einige Hoffnungon muBton her begraben werden.
Nochdem die Fahraeuge in den geschlossenon Park-
platz gebracht waren, wurde fhr Zustand geprift und
evettuelle Miogel mit Stralfpunkten bowerlef, Tie
einzelnen FErgebnissg der Rallye Wber insgesamt
10 km war folgende:

Emil Knueh auf Adlor (Goldeno)

Foto: Joil

Vieries norddeuisches und Internxtionales
KabinenrollerireiTen am 7. uod % September 1957

1064 in Soltau waren e U6 Karoe, 1056 in Bremon
schon 210 und 10560 In Travemiinde nabezu 300 Mes-
worarhmitt=Kabinenroller, i ihre stolzen Desiizer o
den nun sehon gute Tradition gewordenen ,, Nord-
dentachon und internationnlen Kabinenrollortroffen®
brachten.

In diesem Jalire wird die schifne Nicdersachsenatadd
Wannover Schanplatz des 4, Treffens dieser Arl s,
Verantwortlicher Vernnstalter st der | Karo-Club von
1064, Hannover'. Die Person geines Clubprisidenten
Peler Liljo bilrgb schon jetst fiir bosto Organisation
Hieses ToeMens, dessen eodgliltiger Termlo der 7.l
£, Septombor 1067 fat.

e Stadt Hannowvor fithrt an dlesan Tagen den welt-
bekannton Hannoverschion Blumenkorso dureh: An
der 8pitee der vier Festziige werden unsere Karos
raliren.

Ausachreibungen sind yom Karo-Club von 1054, Han-
nover, Murlitstrnle/ Erke Riselerstrnie srhiiltiich,

Roller bis 100 com, Willi Bilzer, Massenheim auf

Adler;

Roller s 125 cem, Helmut Cober, Sinitgart —
Vespa;

Roller bis 175 com, Max Schmid, Stutigart —
Hulnkel;

Roller blz 200 com, Willeled Meier, Ulm —
Progrel;

Roller bis 150 cem, Herrman Husel, Augshurg —
Vespa:

Doller fiber 200 com, Adoll Masi, Stultgart —
Maleoleiis;

Doller mit Sellenwagen, Manfred Renz, Tuttlin-
gen — Heinkel;

Kabinenroller, Erich v, Treunfels, Stutigart —
Heinkelkabine ;

Moblle bls 300 cem, Michael Male, Wollrats-
hausen — Goggomobll.

Auller den gonannten Klassenslegern,  erhlelten
welters 108 der Plactarton Giold plaketis,

Twr Sonnlagonchmibing brachie fir die Zoschaoger
im Ludwig-Jahn.Stadlon elnen welteren Leckers
hisgem, nimlich das Holler- und Mobilturnier, dag
nach Yorschrift der Aachener Turnicrorduung nus-
gelmgen wonde. Motorroller wanden in einer Klasse
gewertet und Eablmenroller mit den Mobflen xns
gammen, Die gestellten Aufgaben waren wirklich
nicht cinfach, zudom fir dic Letetgennnnten cine
Zelt von our 3 Minuten zur Yerfilgung stand, tum
& Pritfungen hinteretnnoder zo et en. Wie O dle
Klngsonsieger dor Rallye wurde auch dem Turnier-
efoger cin Bilberpokal Oberreicht. Aul dicse Welse
errang Mair, Wolfratshausen glelch 2 I'okale, da er
anch des Turnler vor Alscher Sehraudenbael ge-
winnen konnte.

Der Motorsportelub Ludwigsburg darf for kich in
Anspruch nehmon, dall die Veoranstaliung bestons
organisiert war und elnen mustergliltigen Verlanf
mandvm,

Hessisches
Zonengrenz-Lambretiatreffen

Ter Tambrotia-Club Esclwege voranstaltete Pling-
#ten, 8. bis 10, Junf 1057, das 2, Hessieche Lambretia-
treflon, Im Jahr suver hatte der GieBencr Lambretta-
cluby dle Apsrichtung Gbernommen. schiweger
Cluly halte gute Vorarbeit geleistal, so dafl der An-
sturm dor & teilnehmenden Clubs aus Ludwigsburg,
Koblenz, Kassel, Wetzlar, Giclen, Bieleleld, Braun
sohwelg und Goslar gut bewiltigh wurde,

Dio orston Clube und Elnzelfalirer tralen bereits
bheglnatigh durch dos schime Wetter — om Pfingst-
samstag eln. freudlz von dem Escliweger Lainlivllis
fremmden an den Lotsanstellen begeiiie,

Am Plingsisonning  strablte  herrllchstor Sonnen-
seheln und weitere Clubs trafen ein. Am Vormittag
wurde unter Fihrung olnes sachlkundigen Lotacn
bel starker Detelllgung ecine Fahrt zum , Hohen
Meidner” (7560 mc hoel) dureligefihrt, Dle erste
offglelle Vernnstaltung fand dann am Nachmittag
gtatt. Uber 100 Lambretten starteten zu oinor go-
meinsamen Fahrt an die naliegelegene Zonengrenze,
Zu Fub ercelehte man den Stachelirahilverha am
10-Meter-Strelfon und konnte von dort den hil.
zernen Beobachtungsturm der sowjetzonalen Yolks-
polizci botrachten, Fir viele Teilnchmer war dies
die erste Deriillirung mit der Zonengrenze.

Hohepunkt des Bonntags war ohne Zwellel sm Abend
der festliche Tollerball. Der 1. Vorsitzende des
Lambrebiaclulm Fscliwoge Giinter Schnoelder  be-
grilite die snwesenden Tellnelimer und Elrengilste.
Danach startete oin Non-Stop-Varietoprogromm,
das grobe Begelsterung hervorriel,

Am  Phngstmontag startele aufl dom Eschwegor
Sportplatz ein grofes Nollerturnier, Drel immer
piedriger werlemwle Tore, Langnstich, Korhhbails
waorfen, Ballsortleren und Briickenfalirt stellten an
alle Teilnehmer grole Anforderungen. Insgosnmt
waren es 15 Ubungen, die durchfahren werden
mullten. Das Schiedsgericht hatte alle Hinde wvall
20 ture und es gab viele Strafpinkte, Die Eschweger
Turplerloute hatten eine einlache Wertung ausge-
knobolt, Fiir jodo gefihrone Bckunde gab ea elnen
Tunkt. Fulen sowie aus der I herausfahren 2
Ponkie. Sturz umd  Abwiirgen 10 Pnnkta. Jedor
gonstige Fehler b Punkte. Auslassen eines Hinder-
nigges 50(1) Punlkte, Der Foahrer mit dor niedrigaton
Punktzahl wurde Sieger. Das Motto hief; Ge-
seliwhmlighell pliss Gesclifeklichkeil.

In der Clubwertung belegte Braunachwelg mit 172
Punkien den 1. Plats und koonte daffie don Poeis
der Stadt Eschwegpe, elnen Slberpokal, mit nach
Hause nehmen, Wetzlar mit 210 und Kassel mit
200 Punkten folgten an 2. und 8. Btelle. In der
Wertung der Einzelfahrer siegte Wolfgany Woenne
(LC Braounschwelg) mit 156 Punkten. Er erhielt den
Pokal dor XSU-Werke mit dor Primierung ,Bestor
NEU-Fahror',

Wilfried Salzmann (LC Kossel) mit 176 sowie
Walter Nielper (LU Wetzlnr) mit 178 Punkten
waron dio michstbesten, Ingeborg Bohmelt (LO
Hieltlfeld) wunln als beste Daoenfulcerin primiect.

oPrima Post* des NESU-Prima-Cluls Den Haag.

Wir erhiclton kiiezlich swei BExemplare deor  Prima
Poat', dle vomn NS UsPrloa-Cluly Den Haoag an (e
Mitglieder ausgegeben wird. In diesem Heft, das
sohr lobendig aufgemacht let und 24 Salton wmfadt,
werden alle (e den Prima-Fahrer wiehtigen Themen
behandelt, wie Yerkehr, Technik, Zubehtir, Neu-
hetten, Tourentips und Clubnaeheichten,

In der Clubwertung erhialt Braunschwealg elnen
woiteren, vom  Londkreis  Esehwoego  gestifteton
I'okal.

Nach einer Korsofahrt durch die Stralen der Stadt
Esohwege vernbsehipdete der gastgebende Clily odie
Teilnehmer und winschte , Frohe Fahrt*,

e -+‘3‘§‘:‘ﬁ”ﬂ$g B ST
_"' .:I‘",'-, 2 Ly J

Linnzensiechien

Torfahet Cir Damon

Alle Tellnglmer waren sich: darfiber elnle: dieses
Troflm war oln 100%Iger Erfolg. Es kammit nichi
daraut an, cine grole Veranstaltung mit recht vielen
Tellnehmern durehzulihren, sondern die Qualitiat
ist entscheidend. Und das haben die Bschwoeger
Lambretiafrennds bewlesen,



oFahrl lns Blaue® belm Augshurger Goggo-Mobilclub

Tl herrllchwmn Sonnensolivin machte der ALG.O. mit
einem grofen Aufgebot von Goggomobilen elne
pEalirt ing Blans™. Yor Beginn der Fahrt wurden
Formulare an alle Teilnchmer susgegoben, um Zisl-
ot pder Kilometer zo erraten, denn dafilc gab os
netto Prolse. Viele lange Gesichier gah s, als nach
alner Strecke Kolonnenfalrt der L. Vorsitzende
W. Hal erdffnote, daB die Fahrt nach Krumbach,
dieser landschaftlich so schin gelegenen Klelnstadt
Mitteluehwabemng glng. Nur unsere hohden Mitglieder
Lutz und Denk hatten das Ziel und dls km-Zahl
rlehitlg erenten und lkonnten dalir auch die ersten
TPreise vormerken,

Am Zlel nngelanet, wurde das bekannle Bad Krum-
bt il sebnen herrllohen Anlagen besucht und an-
gehllefend fand sieh alles wo elpem Pickolk fm
Mundigkellor susammen, Eine weitere E
dicser Fahrt war der Besue pon el
Krumbach. Hler konnten wir die Gilnzstanwerke, die
Energlequells  fiir  dis Stromversargunyg - Mittels
gehwabens besichtigen, Am Nachmittag konnten nile
Tellnohmor dip Bchdnhoiten dos Roggonbusger Soee
mit sciner Umgebuneg genleben. Wler wurde gebadet
und germdert und pinign Groppen machten Wald-
spazierginge.

Bergsielgererlebnisse
Mohilelulb

Daz Clublokal rolehte Kaum ausg, fur die vielen Alt-
glleder und Gilate des Augsburger Qogeo-Mobilolubs,
din einan wunderschinen FParbbilder-Vortrag des
bekannten Augsburger Alplolsten Frile Rosb er-
lobtan,

Wir sahen wunderbare Aufnshiumen von elner Tour
In die Bornina-Borge, deren hichetor Giptel der
Piz Derning mit 4050 m fst, Dle Berninngruppe
gehiirt zu den selifinston ynsersr Alpen, Ferner warde
dor herrliche Maloya-Pag goezelgt, Den Abschind
bildete eine Reifie farbprachtiger Aufnahmen aus den
Lechtaler Alpen und dem Wottorsteingebirge und
vinige Tips, wm, wie Rost sagte, die Schiinheiten
von der Strafe wog erhinschen e Kinnen,

Lange anhaltender Belfnll umbersteiel die Worle des
Dankes an Fritz ltost fur diesen gelungenen Abend.

belm  Augshurger  Goggo=

Ka-Ro-Club Berlln e, V.

Veranstaltungen

Sennabend 10, 8. um 20 Uhr Clubabend
{im Clublokal, ,Zum Megklenburger” Wilmsaf,
Mecklenburelsche 8tr, 57u)

Progremmi: Veid altungsvorschau August/Sop-
tember. Mannschaftshesprechong i Roller-
turnier, anschl, bel schonem Wetter nichtliche
Badelahrt,

Sonntag I8, 8 Rollerburnier (Vespo-Club Berlin).
Ausschreibungen werden belm  Clubabend am
10, 8. nusgegeben,

Sonmuhend 310 8. Clubalbend {(Clulilokal)
Programm:  Olubmeistersehaft  (Wertungssianid),

Mannschaftebespreshung (e Karo-Treffon Han-
nover, anschl, geselliges Belsammenscin,

Vorankidndisung:

Am 7. uml 8. Seplember findet in Mannover das

Qleajiihrige Internatlonale KabinenrollerireMen stalt.

Das ‘Tretfen goll das grofe Karo-Ercignis des Jahres

worden, Wir haben ein grobes Geschwader von

50 Kablnen aus Berlin versprochon, das dort unter

Ftirnng  unserer  Clubmannschaft mit Trol und

Werkstattwagon nufkrenzen wird, Alls beframdslan

und bekannten Karo-Fahrer sind herglich elnge-

Inden, sich unserer Mannoehaft angoschlielion, Krata

Yorbesprechung findet beim Clubabend am 10, 8,

statt,

Dle. Gesehiiftsabolle mneperes Clubs Ist bis 16, 8. 57

weogen ,, Betriebsferion® geschlossen. Do Geschfifte

des Vorsitzonden worden in dieger Zeit von unserem
stellvertretenden  Vordltzenden, Herrn Helmut

Joelunnnn, Friedsonau, Kirchstrale 235, wahrge-

nommen.,

Ea-Tto-Club Berlin e. V.
gee. Neuner (Vorsitzender)

Teoller-Club-Minchen
Im April begann der ROM sein 3. Clubjwhe, Die

grrmedmsmrme Tadbone des Clabs Abernadun Herr Tl

und Herr Haneberg. Die Kassenverwaltung llegh In

don Hilndon von Friluleln Hisse,

Unser Veranstaltungskalender fiie August:

Clubabonde Jedon 1. und 8, Freitag jeden Monats in

unserem Clublokal | Frinkischer Hof", Nymphen-

burger Stralio 08, jewells 20 Uhr,
4, Aug. 1057 QroBe Orientlorungsfahet In dis Um-
gebung von  Mimchen. Trepunkt
.00 Ulir am Konigsplaba.

18, Aug. 1967 Tanzfahrt an den Starnberger See.
Beernndfnhrt, Abfahrt 12,30 Uhlr
yom Kénlgsplats,

Gitsta sl g allen Verwosbadbungen heeelloh will-

kommeon, Wem &3 bel uns gefilit, der kann noch Mil-

glied’ woerden, Antragon sind zu richten an: Roller-

Club-Minchen, Herrn Sepp Honcborg, Milnehicn 25,

Pl nsiwesbrnle 53,

lelnkel-Club Bingen eV,

Dile Grindungsversnmmlung fand am 17, Mics 1007
mik & Tnlersssenten statt, nnd die Mitelledschaft It
In den fast 4 verflossensn Monaten auf das Doppelte
gestipgen. Wir hofem, dap nmoch recht sahilrelehn
Heinkel-Roller-Frenndo  #u  uns  kommen, Der
elnkel-Club Dingen michte recht gorne mit henach
barten Clubs eine Creamlselwalichs Yerbindung
aufnehmen.
Helnkal-Club Dingen
Bingen/Rh., Postfaoh 133

Siiddeutsche Karomelsterschafl 1057 am
14. Juli 1957 in Fellbach.

Am Stark: 37 Kablnenroller aus Augsburg, Frank{urt,
Tuttlingen, Stuttgart, Weldonhelm, Regensburg,
Auriah.
Ergebnlsse: (Plakotton)
Klasse A bis 173 cem

1. H. Kfhnling, 3tgl-Ruil (Gold)

2, Ad. Schmide, Stet-Mohringen (2ilber)

3. W. Gall, Stgt.-Unterturkbeim (Bronce)
Klasse T bis 200 com

1. W, Lippert, Stuttgart (Gold)

2. H. Seller, Augsburg (3liber)

3. M, Gradolf, Zurich (Bronee)
Klasae ¢ Mannachafton

1. Karoclub Heidenhelm (Gold)

2. Karocloh Frookfork (Silleer)

3, Karoclub Frankfurt (Bronee)
Pageabealor und glolechzeitig Gewinner des von der
Tirma Robert Dosch gestiftobon Elrenpolial:

. Lippert, Stultpart

Wunderpokal, gestiftet wom Karoelulh Stuttgart,
wurde vom Karoslub Augsburg gewonnen,
Tm  dbrigen: Starke  Zuschaucrbeteiligung, Be-
wonderen Dank dem Amb fir Sffentlicho Ordoung
und der Landespolizel Felliach, Relbungslose Ab-
wicklung der Prifungoen, kelnerlel Zwiselwenfille

Hans Welnann, Der Mogelvogel. ©. W. Nlemeyer-
Verlag, Hameln, releh Musir., Nexibler Plastik-
einband, 120 Selten, DM 6,50,

Lin nettes Buchloin, der Mogelvogel — vergniiglich

in der Atmosphiire, prickelnd in gelnem Humor,

tiberraschend in der Yerkntipfung der durcheinander-
wirlslmlen Handlung, Liebe und Abenteusr in elner
grofen Stads, eln Ausscliniil aus unserer Welt —

gosehen mit Reimanns Angen und snfigezelchnet mil

Relmanns Foder, Es wind in diesor Welt halt eln

billchen gemogelt, aber charmant und ohne je-

mumilon en verletzen. — LBin Perlenbuch in Tnhait
und Aunsstattung,

Mit dem Qorker-Helm nuégeriisteto englischo Poli
wlslani. Diegen lefcliten und zoverlissigen IMelm gibt
es in vielen Farben bel Alan W. Broce, Kdln, Am
Riomerturm (Heft 5/67, 125).

THtte mooh langaamer falicen, som Mikzihlen. Gut=
gemelntes, aber unpraktisclies Schild auf der Strecks
IFulda—Bnd Brickennu, Foto: Klager

NOCH

Liufl unsere ,,Freundschafiswerbung file die RMARY, Sie haben alse noch alle
Chancen, zomal gerade Jebet wieder die hohe Zelt file uns Itoller- und Mobillahrer

ekommen igt, Und jeder ist eln todslehersr Anwiirier auf die Roller-Mobll-Auto

3 MONATE

2 his 4 des farbigen Einlege

Jeder einmal nach Km,N
zum grofen Garten

eyun, Fragen Bie Inren besten oder zweltbesien Roller- und Muohll-Freuml, Ge-
wlnnen Sie lhn als Abonnenten und schon , . . Dooh das legen Sto bitte aul den Selien
blaties. Thre Roller-Mobll-Auto Revue

o BUNDES
GARTEN
SOHA

1957

am Strom
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LESERBRIEFE

nullar Verantwortung dor Kedoktion, die sich
lediglich Kirzungen vorbehilt

Bote,: Leaerbriof Helt 4/1067 (Hoinkel-Tourist).

Beim Helnkel-Roller des Heeen  Jirgen £, aus
Behwarzebruch ouletscht der Roller im Sozius
bebelnb. Teh vermute, dul sich in dissem Falle der
Rahmen so welt durchfedert, dal der vordere nnters
Tell dor Motorhaube auf dem Uritthrett aufeitzt.
Etwas fihnliches hatte Ich such, als dle Gumml-
muffen an der Ita nhaltung der Motorhaubo
elnmnl nleht ordentleh sallen, es zelgte slol ein
kurzes trockenes Schlagon. Auch melne Werkstatt
wulto ea nicht, Ieh fand ek dann sclbat, als leh einmal
lin Stand wippte. Ich falire melnen Melnkel bisher
fber 10000 ki eur vollsten Zulriedenbeit.

Hang-Theo Sch., Hamburg

Als Leser Threr lelurelch-amilsanten  Zeitscheift
komme Ich heate mit elner Frage xu Thoen, die mir
gehr am Jerzen liegt, Ich fahre eeit MArz eine
Belln 201, 8le wurde Iaut Betrichsanloltung silgig
eingefahren Del einem Kilometerstand von ca. 2000
hatte leh dle ersten Kolbenklemmer, and das Jeweils
nach einer Fahretrecke von cn, 15 km. Der Zylinder
wurde nun ausgeschliffen. Noch ernoutom Binfoliren
merkte fch bald, dal e genau wieder so kommen
wilrde., Bel miitlerer Belnstung schon bekam der
Motor elnen harten Klang und Glihzindongen. Teh
reklamierte beim Handier und im Werk, Es wurdse
daraufhin ¢in anderer Ansnuggerivschdémpfor und
eine neue Kunstatobuchee zwischen Vergaser und
Zyllnder elngehaut. Der Erfolg war, dal lih nach
Fahrten von 20 km mit Halbgas Kolbenstecker hatte.
Teh braohte den Roller sum Hindler und verlangte
vom Werk einen neuen Motor. Br wurde in Niirnberg
untersneht und ein nener Zylinder eingelaul ol
dle Plenelhiichse nusgewechselt. Teh fuhre die Maschine
nun zum drittenmol ¢in — noeh vorsiohtiger, lal
Kilometerstand 1500 miv dem neuen Zylinder fuhr
Teli elne Bergabrecke von elwa 10 km Lo 3. Gang mit
halben Touren. Als leh den Gang hochzog, om In
den 4. zu echalten, konnte ich gerade moch einen
Kolbunsteekor \u:rllinrlcm. Ich polierte dio ange-
fressene Stelle an Kolben und Zyvlinder mit felnem
Holinleinen, T™e Maschine wurde loomer nore mib
DV-Aral und Selbstmischer gefaliren, neunerdings
noch mit Knllrui GUraphital, Bie klingelt sehr bed
nledriger und auch bel hoher Drehzahl, Dle Ziindung
vorschrifismidlly, nur die Dilsennailel habe ich
In elne hoher liegende Kerbe gehiingt, Vielleleht
kommt Irgendwie Nebeoluft durch das Getrlebe-
gehiiuse, Ich bin am Ende melner Weisheit und bald
am Verzwelfeln. Wenn Sie mir elnen Tip geben
kfinnten, witre leh Thoen selir dankbar,
Martin B., Falkenstoin

Die qganze Deschreibung  Threr Kalamititen ceiat
typiaeh, daf Fhe Motor smmer wieder an g koo g
Gemisch, also Uberhitzung su leiden hatte. Sie ragen
awderdem noch, Sie hdllen dis Diasennadel in ¢ine
héher Uiegends Kerbe gehdngt wund das o in Threm
Full gevade das Verkelrte, denn dudureh haben Sie daz
Giemiseh noeh weiler verknoppt. Sie Milten iz Didsen-
nadel wm eine Kerbe anheben milesen und nieht
sanken dirfen! Wir michien [hnen auf alla Fiile
raten, die serienmdfige Vergascreinatelung wieder
herzustellen bew. die Nadel wim eine Kerbe dber die
worienmdfige Position zu hehen, Laxsen Sie sioh oie
Taiftechraube zum Einfahren etwa eine halbe Tmdre-
.'lu“ria unter dia serionmdSige Einatollung hinvindrohon

oehen Sie nach elwa 2000 Ein awf diz serienma e
Einslellung diber. Inh wiirde zumindesd avihvend der
Einfahrzeit brap und bieder in der Kanne miren
lagsen, Auflerdom 488 es po, dof stark benzolhalligs
Gemiache specifisch schwerer sind als normales Benzin,

wrch der Schwimmer infolyge geringeren Ein-
taucheng  ein  wialrigerez  Kreafistoffnieean 0 der
Sehwimmerkammer herstelll, das eing  Gemischab-
magerung verursachl, AuwlBerdem achadel ein Benzol-
anleid von miehr als 00% den Kurbelwellensinime-
ringen auf die Dawer.

Bc'!l mohr als zwel Jahron begdehe leh die RMATR
durch viele wertvolle Hinwelse gewon
'I!r-utp bitte leh Sle In elner Frage nm Thren Rat. Teh
fahre geit Juni 1054 eine Dolla 200, an dis toh im
Degember 1064 elnen Beiwagen anfigen lol, Ritzol
und Kette wurden entaprechend gelindert. Der Kilo-
meterstam] st jotzl 23600, Tm  Gespannbetrieh
betriigt der Benzinverbranch mit Normalbenzin auf
der Helse (dral Persomen und Uepdek) ea. 41, im
Etadtbetriob ea, 4.6 1. Der Fahrweg swischen Woh-
nung und Arbelisstiitte betrigt 6 km. Nach dem
Starten falre Ieh ea. 60 bls 100 m im 1. Gang und
schalte dann etwa alle §00 m vom 2. in den 3. und
4. Gang und halto dann eine Geschwindigheit von
civ, 65 bls 80 km. Dlaher hatte lch mit dec Della. die
Immer mal sur Duorehsichl gegelwn wind, keina
Beanstandung. Selt etwa 3 bls 4 Wochen klackert
der Motor belm Ausschaiten étwa 3 bia 4 mal nach,
Ein Bekannter behauptet, der Motor habe Irgenwio
Luft. Da lch lm Sommer mit meloer Fran, aber ohne
minen zn grof gewordenen Solin an den Kinlgssee
fahiren will, miehte ieh gern wissen, ob m.'Lr die Bulln.
nun in den Bergen Schwierigheiton machen
Das Anzugsvermigen, die Guchwlnnllgkcjt und. dqr
Benzlnverbrauch siml wnveriindert.
Tichard B., Berlln

Wakrscheindich hat Thr Della-Motor infolpe starker
Mherbittzung Glitheindumgen. Tet der Leertoufhrenn-
stoffeanal frei} Reinigen Sie vorsorplich den Tank und
den ponzen Vergaser und brivgon Sie ihn dann wisder
aul dis Serienveaulicrung bow. die gchable. Ist der
Brennrawm dnnen Gtkohlefred 8 Sted? wicki stue eine
Dichtungekante in den Brennraum, die im Betrieh
plithen bdnnta? Nehrguben Sis auf alfs Falls eina 240ee
Zueilaktkerze Bosch oder Deru ein, die tiberdeckt alle
Wit ranamerthersichs suieehen 176 wed 240 wnd it gicher
plihzindungsfret. Sia Rinnen den Maotor durch Gfinen
der (fasdrozeel auf Vollpax aus Dieseln oder Glih-
giindungen leiehl sum Stillstand bringen,

Selt cbwn zwelcinhalb Jahren beslehe feh nun Thre
interessante Revue. Viel Wissenswortes und Neulg-
kelten mnohten mir das Lesen Thres Heflles zor
Froude. Zum Gluck hatte ich mit melner Delln 150
nio Arger, obwohl fh moinon Roller boreits mehr als
genug beanspruchte, Wir, melng Frau und ich, und
viol Gopick — machien Fahrten auf den (Grof-
glocknar, bis nach Neapel Ober dla Abrurren, fiber
den Bt Gotthard, tiber Julier- und Malojapag usw,
Tmmer kamen wir ohne Panne nach Hoause, nio hat
unsere treue Della versagt! Jetat schaffen wir uns nun
alven VW nn, von dem wir nabifirlich die gleiche
Zuverliszigkeit erwarten wle von unserer Bella.
Dieso verkaufen wir sohweren Herzens, nachdem sle
uns fmmerhin 20000 km mit slch herumschleppto.
Fugulerlelet michite fcl Sie Jedoch noch um elne
Aunslunft bitten: Obwaehl fch nle elnen Fehler an
meiner Hella feststellen Konote, bemerke ich seit
cinigen Wochen folgendes:

So oft ich belm Fahren das Gas auch nur fir
eine kfirzere Strocke etwas wognehime, um dann —
2. B. belm {'berholen — wisder Gas zn geben, zieht
dor Motor anfangs waohl einige Meter richtig duroh,
180t aber dann plétzlich nach, Bs st dann immer so,
als wilre dlin Lufl zo, So nach elwa 6 Metern zieht
er dann wieder villlg normal, Eg (st mir auch sehon
passiert, dal or mir nach lingerem Gehen im Stand-
gas abgostorben Iat. Dora konnte Ich Thn nur
durch Ansehiehen wieder ,anferwecken®, Habe lch
thn dann wleder so welt, dafll er Wuft, dann qualmt
er gelir stark. An was kaon das wohl llegen? Ich
fohro stindig Esso-Super mit Dosendl, mache regel-
milig (Mwechsel. an der Wartung kann es kaum
fehilen. Ieh wiire Thnen sehir dankbar, wenn Sie mic
dafiir oinen Tip gobon konnten, dn ieh meinen Roller
doch selbstverstindlich In bester Urdnung abgeben
michie, Helmut St., Neu-Ulm

Wz Thre Bella anbetrifft, so emipfelklen wir Thoen,
rundehel Vergaser und Brennslofftank zu sdubern,
wahrechainlich wird vornehmlich das Leerlaufeystem
immaer wieder veralopfl. Das genannte Qualmen dilrjta
venn stark abgendizten Holbenringen, herrithren, Dei
starker Abnmutzung lngeen gie zueiel (8 ¥n den Rrann-
rariin dureh, dag dann sum Teid in Qualmform ent-
weetchl,

Als langjihriger Leser der B erbitte ich heute die
Beantwortung folgender Frags: Wie wird bel dem
Messersohmitt-Kalbinenroller KT 176 2 a die Kette
nachgespannt ¥ D leh hier am Ort kelne Veriretung
von Messerachmitt habe, wollen Sie milr bitte Nach-

richt geben.
Harty K., Munster/Lager

Dei Ketlentriebfahrzeugen olne Kellenspanner an der
Rulachse [nssen gich die Hinterrodkeiten gonz oll.
gemain dérart wmﬁﬂrﬂen, dag der gesamie Molor-
guwwm naeh vorn en tried, Dica miifite auch

¢i Threm KR 176/0a ao mn. Der Motargetricheblock
witfite mieh nlan neeh Lisen der Befestigungasehrauhen
bzw. «mwftern des Motorgetriebegehduses miftels einer
Stalisehraube naeh vorn zichen lassen. Yehen Sie sich
doch, bitle, die Sache einmal aus der Froschperspeltive
Iil.ll..k::&l.u aus Montageyrube einer Mechaniber-
werkstalt.

Hell gol einem Julir fmhre el elos Bella 2000 eom .
Glefehmifig und unverdrossen schourrte eie auf
jeder Strabe dahin. Kurz gesagt: ich bin sufricden!

ia vor kurgem, da passlerte mir folgendes auf
ebener Btrale: Teh fubr mit Bozivs ca. 1 bis 2 kin
65 bis 70 km/h, dann beschleunigte (el schnell auf
75 B2 80 km/h. K2 dauerte nlelt lange, 80 merkte ich
pldtelich ¢in Nachlnsscn dos Motors trotz Gasgebons.,
Die Masc wirde samer und zog sofort
Kupplung, Anch stand der Motor dann still. Teh
hielt an, schaltete nuf Leerlauf, oln Druck auf den
Anlasser und der Motor liel wieder, Dics lak mie
dfters bel elner klelnon Tour passlert, Vor allem,
wann leh schoell aof 80 kmfh besclileunigle.  Tel
wechselte dle Kerze und etwas spiiter teat dies (Ybel
wiedor eln (eolo), Der Werkmelster einer Zin-
dapp- Reparaturwerkstiitte fulr elnmal Probe. Der
Motor lief cinwandfrei bel lhm. Er konnte es sich
nicht erkliiren, woran es Hegt, Tch fahre viel In der
Stadt und brauche 4 Liter auf 100 hm. Wo liegt das
Tbel bograben ¥ Erich R,, Wilreburg

Waa nilet e, wenn der Vergaser reichlich genug éin-
reguliert ixt, frotedem aher durch Schmutz im Tonk
faliwnize eine teilweizse oder panzliche Verstopfung der
Leerlaufdilee eintrill? Bitle sundehsl sinmal dakin-
ﬂqhm cine Honbrolle su machen, denn eine veraloplis

laufdilse  bedeutel eine  derartige  Gemischuoers
Enappung, dof ofme weiteres ein Kolbenklemmer die
Folge sein kann.

Wie klar zu erkennen ist, stelit auf dem Schild, das ia
buknnntlich ohoe entsprechenden Zosatz dip Steade
fiir Fahrzouge aller Art aperrt: Nur fur Durchgangs-
vorkohr, Odor sollten sich die Aufstoller desselbon
hierhel ausnahmsweise sogar etwas gedacht haben ?
Yielleleht wollen sle sum Avsdrock breingen, dall nor
filr Tudginger der Durchgang gestattet ist und nicht
fir Kraftwagen ¥ Erlebt habon wir jn sehon manches,
Geslchtet und belichtet in Kn‘lta:nkinh».}n Tolstein,

i, Berlin

Ich bin zwar erst kurze Zeit Leser der LI, aber ich
kann bereils jelzl sagen, dad sle mir gefilll. Resons
dere Aufmerksamkeit widme ich stots der Seite
Leserbriefe, denn aus den einzeélnen Niton kann man
wirklich manches lernen. Zu der Zuoschrift des
Herrn Jozel H., Regensborg (FHeft 2/1957) habe lch
noch elnlge Detallfragen. T8t der Elnban elnes Rilek-
wirtsganges in den KR 176 in der von lhien ge-
schilderten Art ohno groBen technischon Aufwand
mdglich, bzw. was mul im einzelnen alles gemacht
werden ? Wie hoch belaofen sloh ggf. dls Kosten,
wenn mon ¢8 von elner Workstiitte susfilhren A0t ¥
Und da ich gleich beim Fragen bin, bitte leh um
Thre Stellungnabme zu elnem anderen Problem:
Kann die Polizel Schwierigkeilon  moelion, wenn
man Im Karo (175 oder 200) zu dritt (vorausgesetet
alle Mann finden Flatz) ohne die zulissige Gesamt-
belastung zu iberschreiten durch die Gegend rollert.
Ich bin deshalb skeptisch, weil im Kz-8chein unter
Zahl der Sitzpliiize 2 eingeiragen Ist. Selbsiver-
stiindlich kommt diese Belastung nur fur kurze
Btrecken In Betracht, da ich meinen Karo nicht mit
Gewalt aufarbeiten mbchte. Aber interessleren
wiinle micli hier die Rechislage docl. Uod wis
steht's In dieser Sache bel Isetta’s und Helnkel-
Mobilen? i, J,, Milnchion

Cthne groBen technischon Awfieand (st s nichl maglich,
einen |, Rickwdrtspang® durch Dredirichiungsembehr
dem  175er Magnetzfinder-Sachs ru verpassen, Am
besten wodre dies noeh maglich, indem Sie gich die linke
Gehduga- und Deckalhdifta des neuon 175er Sdacks mil
Elekiroanlasser gen (sehen Sie aber voreral nack,
ol dann auch noch alles susammenpal). Wenn alles
rugammienpafe, bravehen Sie donn nur noch den Vor-
wd  Reckwdrislaufunterbrecher des Anlassermodells
maonlicron und den Zdndstrombreia [Gr Riekwdrislanf
iber den  Rickwdrisunte v unischalthar
Jiifiren. N f2f uber lip Froge zu blidren, ob der Zimd-
Junke im ppeziellen Fall auch wirklich stark genug jir
Rivlewdrlslav] ist, Solils daa gorada kior nicht der Fall
gein, miflten Sie au/ Balteriezindung wnbauwen und
den Privudrstrombreis woldweise wnschelthor siver den
Voririz- bz, den Rckwdrisloufunierbrecher filren
konnan, Das wdre woll gleich das Zweekmafigete.
Sollte cu allerdings mit dem Magnelzinder Elappen,
danin ist der linksseitige Vorwdrtsunierbrecher natiir-
lich fiberftidzsty wul ex freaseht nor dee Bilelofriclmg-
witerbrecher an die  Ziindspude ﬂ!medﬂ ange-
sehloseen zu warden. Aber eielloioht hat Ihr Karo
ohnedies schon Dalleriezindung,

Zu Threr sweilen Anfrage miehien wir folgendermefen
Stellung nelimen:

Bei der Beeetsung eines Drei- oder Vidrradfahrzeugs
kommt es darauf an, daf

a) dag suldssige Gesamigewichd nicht Gberachritlen

wird,
b) der Fahlrer in der sicheren Fihrung des Fohr-
zeuge nicht bekindert werden bann,

Drie Angaben §m Krafifakrzeugeehein geben nur ¢inen
Anhallspunkt dafir, bei weleher Insassenzahl beide
Vorausselzungen ecf@llt sind, Beim Karo kann somil,
soweil die Hochstbelustungsgrense wicht erreicht ixf,
auf dem Schof der Beifahrerin efn kleiney Kind be-
fordere werden, Lhnlich verhilt H mﬁ bei Leella und
Heinkel- Kabino, Dia Frage, der Pahrer in der
nc.’w.'sn Lenkung des Pa!lrnsuw becintrdchtiot wird,

nur im Einzelfall zu beantworlen. I'n dieser Be-
:l'l.'mng milesen Sie Thr puter Gowvissen zurate siehen,

Wir wurden auf einen Deuckfehlor in el 5/57 anf-
merksam gen ik, der uns entgaogen war. Es mud
aul Selte 121 im Helokel-Barlcht am Ende des 1, Ab-
satzes natrlich 89 Steigung™ helben,



Wou siner Peovan Reidhi dbepupinben 25
ind ahrunahmen (EGM | —

[F— Weeh Eabrouch eutom i Taltan lagand - ---,;

Waszoraichite Folie LT e

Metarrad und Moped oM 14,—
LMW und Relber %0
Iartta yund Heiniked Ad—
PRW-00g0 und Lioyd UM 3,

WW, Ford M 17w, M 15 DM 48—

Andere Typen sowle Praopokie und Moterialmustor

wal Anlrooe,

Laefer. fronko einschl Yers. aew, Noghn., Rick
gobgrecht ey, Nautpravearstntl

VELD-Sportartikelfabrik RM,
Diisseldorf, Birkenstrofe &5

Vam Versandhandal direkt aon
den Verbraucher, preisgunstigst,
Nadhinahme, frei Haus lietern wir:

Auto- und Motorrod-Zubehar

Spezialitét: Pelerinengorngen,
Campingartikal
Angebote unverbindlich
Varsandhandel fiir Kfz-Badarf
K. Hilbertz
Uerdingen/Rhein, Pastfach H.

Fiir Kleinwagen und Roller!!!

Keine Fahrl mehr ohne Benzin-Boy, das 1000fach bewdhrle,
vollautomatische Benzin-MeBgerit im Tankdeckel!
Komplett im Deckel ohne jeden weiteren Einbau:
Goggomobil u. Lloyd-Flachtank DM 5.65. Maice 500 u. Heinkel-Kabine DM 5,65
BEMW.lsetta und Messerschmill-Kabine DM 5,50
Prima, Lambretta und Heinkel-Motorroliar
gegen nachirdgliche Riicksendung des alten Deckels im Austausch DM 3,50.

Alpha-MeBgeriite, Disseldorf, Wielandstr. 19

e oy
DETHLEFFS CAMPER
AUCH FOR DAS KLEINGTAUTO
DETHLFFFS WOMNWARFNWERFT, ISNY T (WTTEG.)

BEZUGSQUELLEN

Lenker und Lenkerarmaturen
Gustav Magenwirth KG, Urach/Wirttombg.

KLEINANZEIGEN
SEPTEMBER/OKTOBER

Urlauk im Hochschwarzwald bei
junaer Farsterfomilic geboten. Doppel
zimmer. Anfrogen erbeten unter

396 Loffingen, Schwarrwald.

So wichtig wie der Filhrerschein

ist fiir jeden Kraftfahrer das groBe me-
dizinische Volksbuch von Prof, Dr, Wil-
helm Stepp

ABC der Gesundheit

288 Seiten, Halbleinen DM 9,80, karlonier!

DM 8,50
mil Beilage » Erste Hilfe«
Von Presse v. Funk hervorragend gewiirdig

Die Beilage » Erste Hilfe« ist auch
einzeln erhiltlich zum Preise von

DM —,50

Fragen Sie bei Ihrem Buchhdndler oder

schreiben Sie an den

CARL GERBER VERLAG - MUNCHEN 3

117k

" ﬁahdiﬂgw
@ geniepen

Oft aber verderben
uns Schmerzen die
gonze Froude, 1-2
Tobletten Temagin
hellen ruverlassig
bei Koph und Zahn-
schmerzen u. geben
ginen klaren Keopf.

In allen Apothehan
10 Tabletien 0935
20 Tablattan 1,70

Die ideale Losung

V-KABINE

Filr olle in- und ouslandischen
Wagentypen. Fardern Sie Preis.
listen und Prospekle.

Hans R. Yolk, Pforzheim

Die Roller-Mabil-Auto Revue

bringt anldflich der
Internationalen
Automobilausstellung
folgende Hefte:

MHr. 9 lAA-Anzeigenvorschou
Anzeigenschlull 12. 8. 57

Mr. 10 1AA-Hauptheft
Anzeigenschlufl 2. 9. 57

Nr. 11 lAA-Riickblick
AnzeigenschluB 15. 10. 57

Bologen Sie bitte zeitig lhren
Anzeigenraum

Anzeiganvarwaliung «Roller. Mobil. Auto Revoes
WD AKZEIGENVERWALTUNG CARL GABLER,
1, Thealingrstrofie 8, Telofon 28584,
152/3662. Telegromm Gables

Feimsd Bl

» Roller- Mobil - Auto Revue « Wortanzeigen

fiir Kauf, Tausch und Rollerbekanntschaften

Giunstige Preise: Je Textwort 40 Pf, fettes Uberschriflswerl DM 1,—
|Chifroangobe = 3 Textworte DM 1,20, Chiffregebihr DM 1,50}

Sanden Sie den Text on die Anzeigenverw ng und Gberweise e bitte
n 79775

gleid ig den errechneten Betrag oul dos Postschadkonto Minrch
Carl Gabler. Minchon, mit dem Vermerk  Kiginonzeiga ROLLER-MOBIL-AUTO
REVLIE=. Ihre Anzeige d dann im nachaten Hek vordfontlicht,

ANZEIGENYVERWALTUNG ROLLER-MOBIL-AUTO REVUE.
VERLAG UND ANZEIGENVERWALTUNG CARL GABLER.
MUMCHEM 1, THEATINERSTR. B
Telefon-Sammeln. 28484, Tulegrommodr.: Goblerpress., TFernschr. 0523662,

Anzeigena wnahme durch die ,ﬁn;cim nvarwallung, durch CAEL GABLEE
WERBEGESFLLSCHAFT MAH., Zentrale Minchen 2. Karlsplatz 13, und durch
alle fachgerechtan Werbungsmitifer

12. 8. 57 AnzeigenschluB fiir das September-Heft

Far Ihren Roller nur das Bestel

Sattel, Sitzbanke v. -kissen

S 00277

PAGUSA-Werke, Hambura-Scheneleld

So wichtig wie der Fiihrerschein

ist fur joden Kraftfahrer die Broschure

»ERSTE HILFE«

44 Seiten, DM —,50

Carl Gerber Verlag - Miinchen 5

ROLLER-MOBIL-AUTO REVUE erscheint monatlich einmol, Zu bezichen durch die Post, den Buch- und Zeitschrittenhandel sowie im Abonnemen!

& durch die Buchdruckerei und Verlogsanstalt Corl Gerber, Minchen 5 Angeriorsiralle 2. Einzelpreis ~—, Yierteljghresabonnoment
DM 270 zuziglich ¥ Plenmig Postzustellung. Postscheckkonto Minchen Nr. 20034 iayer, Versinshank, Miinchen 201123, Alle Zuschriften redak-
tionellen Inhalts ner an die ROLLER-MOBIL-AUTO REVUE, Munchen 5, Angertorstrafia 2. FUr unverlangt eingeschickte Beitrige wird keine Gewdhr
dbornommen. Riicksendung erfolgt nur, wenn Porto beiliegt. ANZEIGEMANMAHME durch die Amzeigenverwaltung Carl Gabler, Minchen 1,
Theatinerstrafie 8, Tel.-So.-Mr. 28588 Fernuchraiber 0523467, durch die Corl Gobler Werbegesellschoft m. Zentrale Munchen 2, Korisplotz 13, und
durch alle tachgerechten Werbungsmittler ,’)«n_\:gignnpmi;li;rn Mr. 4 vam 1. %1 1954, Druck: Buchdruckersi und Verlogsanstalt Cuarl Gerber, Minchen 5, Anger-
torstrafie 2. Alle Rechte, auch dis des cuszugsweisen Machdrucks, der photomechanischen Wisdergebe und der Obersetzung in ondere Sprachen, heholien
sich Urheher und Verleger vor. Nodhdrudk nur mit Genehmigung dee Schriftleitung



Nicht zu Hause verstecken, drauflen im Freien gibt es
genug schattige Platze. Ein bifichen den Wind um die
MNase wehen lassen, dastutgut beidiesen Temperaturen,
Die glihendheilfien Straflen stellen zwar besondershohe
Anspriiche an die Reilen. Aber Continental-Reifen sind
ja bekanntfirihre grofle Strapazierfahigkeit. Immer und
iberall sichern sic gute Fahrt.

Verlangen Sie deshalb ausdricklich

(ntinental Reifen
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